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Yrasportt Non o2 nessuna ufficiatita, H govemo sostlene di difendere questa scelta ma a Bruxelles tutto marcia verse la direttsice Napoli-Bari

Corridoio 1, opzione gia accantonata dall’'Ue?

Lombardo aspetta una risposta dal Premier. A ottobre mobilitazione dej sindacati siciliani e calabresi

PALERMO. Corne su tand altri
temi, anche sulla vicenda Rete
trasportistica transeuropea ol-
tre a non esserci risultat man-
ca chiarezza. Il governo, sia
con il ministro Altero Matteoli
che con 1l vice Roberro Castelli
assicera che Ja  posizione
delfTtalia in sede euwropea 2
stata ribadita in modo derer-
minato, quindi la scelta del
Comridoiol (Berlino-Palermo)
resta T'unica; il vicepresidente
deila Commissione europea,
organismo esecutivo dell'Ue,
Antonio Tajani prospefta un
altro scenario, ¢ cioé il tramon-
to di questa ipotesi per fare
spazio alla diretirice Helsin-
ki-Napoli-Bari (con collega-
mentf via mare fino a Malta).
Acereditando  questa  scelta
non come guizzo di fantasia
del commissario europeo dei
trasport $iim Kallas, ma come
frarvo di indicazioni che sareb-
bero pervenute da Roma.

Che i sia confusione lo si
capisce dalla richiesta urgente
di un incontro avanzata al Pre-
mier Berlusconkd 'altvo deri dal
presidente deila Regione sici-
liana Raffacle ILombarda,
preoccupato dal crescente
tam-tam che vedrebbe dirotta-
to su un altro asse tutta la po-
litica eurcpea di sviluppo terri-
toriale per i prossimi anni.

La nuova opzione Napo-
1li-Bari sarebbe supportata daf
rdtardl accumulad da Anas e
Ferrovie dello Stato sugli stadi

di avanzamento delle infra-
strutture che si sazebbero do-

vud gid realizzare. E invece
sappiamo che da Napoli in giti
¢'¢ il vuoto, nonostante annun-
ci vari di ultimazione degli
eterni ecantieri sulla Saler
no-Re, di velocizzazione delle
rete ferroviaria, di posa di pri-
ma pietra per il Ponte.

Insomma, da una parte Fs e
Anas avrebbero sommato ri-
tardi, dall’altra proprio per via
di questi ritardi awebbero
pensato bene di concentrarsi
sull’altra direttrice.

Non ¢ stanno a Palazzo

d'Otleans a sopportare questa
ennesima beffa; sono sul piede
di guerra i sindacat Cisl e Uil
di Sicilia e Calabria che stanno
preparando per meta ottobre
una manifestazione comune di
protesta per affiancare le ini-
ziative delle Regioni Anz lo
stesso segretario Cisl siciliano
Maurizio Bernava ha chiesto
espressamente al governatore
Lombardo dinon procedere da
solo ma di farsi affiancare dal-
la protesta popolare per far
sentire forte la voce del territo-
1io a livello centyale, «Fs - dice
Bernava - per mettere i conti a
posto ha tralaseiato gli investi-
menti sotto Napoli. Non of so-
no progett esecutivi per la l-
nea Messina-Palermo che do-
vrebbe far parte del pacchetto
Ponte; I'unica infrastruttura
inserita nel Piano Sud & I
modemamento delfautostra-
da Palermo-Catania. Se si pen-
sa che occorrono cinque-sei
anni per il finanziamento e la
progettazione di un'opera, ' &
da allarmarsi. Perche l'intero
sistema sviluppo o bypasserd
con perdita 4i tutto il settore
della logistcean.

Sonc preoccupati anche i
parlamentari della stessa mag-
giloranza che hanno cercato di
alzare il Hro impegnando l'in-
tero gruppo Pdl. Se ne & fatto
portavoce i deputato Vincen-
zo Garofalo con la mozione
che dovrebbe Impegnare ii Go-
verno a rilanciare Pofferta far-
roviaria in Sidlia con parteo-
lare riguardo all'area dello
Stretto di Messina; a consent-
re chele opere di cui & stata av-
viara la fase della programma-
zione giungano in tempi certi
alla progettazione esecutiva e
glla realizzazione; a interveni-
re tempestivamente in sede
europea, in particolare In seno
al Comsiglio, per quanto ri-
guarda Fadozione del Quadro
Pinanziario Generale, a2l fine di
ripristinare Ia priorit del Cor-
ridoio Berlino-Palermo.

«Se cosi non fosse - serive
Garofalo - si concretizzerebbe

il rischio concreto di vanificare
gli investimenti gi2 sostenuti
dal Govemo e di minare P'inte-
1o progetto infrastrutturale
per il rilancio del Sud che com-
prende  lammodernamento
dellautcstrada Salerno- Reg-
gio Ca]a.brla, I'alta velociti fer-

roviaria nella medesima tyatta.
il Ponte sullo Stretto di Messi-

ng, P'alta velocith Messina-Ca-
tania-Palermo e il rilancio dei
porti di Gioia Tauro e di Paler-
mo».

Da qui Pappello al Governo
di intervenire in qualitd di
azionista unico del Gruppe
Perrovie dello Stato e di deci-
sore strategico, in modo oso-
lutivo e tempestivo per assicn.
rare servizi di mobilitd unifor-
i in tutto il territorio nazio-
nale e per dpristinare il servi-
zio universale del irasporto
ferroviario in Sicilia; impedire
lo smantellamento indiserimi.
nato delle attivitd ferroviarie
gestite da Ferrovie dello Stato
e dalle societd del Gruppo in
Sicilia ed, in particolare,
nell’aerea dellp Seatto; ad as-
tvare strumenti di interlocu-
zione cpl Parlamento, attra-

verso i quali rendere rioti e tra-
sparenti i parameti essenziali
in base ai quali si compongono
costi e remunerazioni del ser-
vizio ferroviario universale
nonché i eriter utilizzat per
Pindividuazione delle priorita
e delle conseguenti dismissio-
o di servizi.

1l tutte in un’ortica di ricon-
siderare le Regioni del Meri-
dione il futuro baricentro della
zona di libero scarnbio euro-
mediterraneo. Considerazione
sulla quale tutti concordano e
che rierapie di orgoglio e di
speranza se non fosse che da
decenni la posizione baricen-
tricel & sempre 1a stessa ma al
di 14 delle parole e delle pro-
messe non s riesce ad andare.
E datii tempi di percorrenza, a
prendere il treno non ci pensa
Nessuno. + ma. cav.
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Allavoce Tratti da finanziare
fino al 2020 noinon ci siamo

Mario Cavaleri

Potremmo dire che ci risiamo.
Nel dicembre 2008 a Bruxelles
inun incontro con amministra-
tori siciliani allora commissa-
tio peri Trasporti dell'Ue Anto-
nio Tajani dicevain modo final-
mente chiaro cheil Ponteera
stato cancellaro dell’agenda eu-
-ropeafino al 2013. Aveva detto
laveritd seppure si fosse affrer-
tato all'indemani della pubbli-
cazicne dellanotiziaacorreg-
gersie mitdgarne glieffet.
L'impressione & che siamo
davantiaun bis: anche questa
volta Tajani sta dicendo una ve-
ritd che perd brucia e alloma ec-
co tutti pronti con leidrovore.
Laveritd dovrebbe essere gue-
sta: non avendo I'ltalia mostra-
to particolare interesse aj rra-
sporti sull'asse Berino-Palermo
(corridoio erasportistico dest-
nato ad avvicinare’Enropaal
fronte nord dell’Africa) come
dimostrano § dtardi oo una se-
riedi infrastrutture, eccoaffac-
ciarsi un'ipotesi piit gradita al
nuove commissario di Bruxel-
les, Kallas: I'opzione Helsin-
ki-Napoli-Bari con.collegamen-
toviamare proiettato versq
Malta. Pift baricentrico rispetto

alla costa settentrionale dei
paesi del Maghreb e senza il co-
stoso Ponte,

Cirisiamo! Anche perun al-
tromotivo: la mancanza di
chiarezza, allora come ora. In-
grediente ricorrente in fatto di
trasporti: non sisanulladei
progetti ferroviar, sisa anzi
che vengono shandierati senza
chevi fosse uno straceio diela.
borati esecutivie che perla
Messina-Palermo non esistono;
e sulPonte, ora al vaglio del Ci-
pe sisa ancora neno soprattut-
to dei conti: viaggia sugli otto
miliardi, il 40% a carico dello
Stato, il 60 da reperire con ob-
bligazioni sul mercato interna-
zionale. Ma i quattrini cf sono?
Conlacinghia dastringereele
manoviebis in atto e terin pro-
spettiva sitroveranno gli oltre
tre miliardi che servono, pronti
cash?

Pensabile procedere altre
fragandosene del 10% che FEu-
ropa negherebbe se non rien-
trasse pitinel suo Piano?

Sicuramente & urticona da
tempo nel programma del Pre-
mier, maconiventdicrisiat-
tuali, credibile?

Eceo, servirebbe un po’ pitr di

chiarezzavisto che non siri-
scontra alcun riferimento ail'al-
tavelocitd-alta capacitd perla
Sicilianonostante GruppoFer-
rovie dello Stato abbia preso
precisi impegni in occasione
delia presentazione del proget-
toperil ponte, sia peril com-
pletamento del Corridoio 1 Ber-
lino-Palermo che peril miglio-
ramento della rete ferroviaria.

Tanto pitt adesso chela Com-
missione Ue si 8 espressa perla
modificadell'asse di scorrimen-
to del eraffico merci e passegge-
risulneovo “corridofo 57 Hel-
sinki- La Valletta - con deviazio-
ne daNapoli aBari.

Tremesi fa, agiugmo, la
Comrmissione Furopea ha pre-
sentatg al Parlamento e al Con-
siglio un pacchetto di proposte
che costimisce un quadro poli-
ticodi riferimento di medio ter-
mine ed esprime in termini fi-
nanziarile prioritd politiche
dell'linione Enropea: alla voce
“Trattida Bnanziare fino al
2020", per quanto riguarda
Tralia Meridionale, compaiono
solo quelli relativi al Corridoio
5, Noinon ¢i siamo. <

dapag. 25
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Il

«La Germania

TONY ZERMO

Le cose sono andate cosi (versione bepe-
vola): il ministro Matteoli e il vicemini-
stro Castelli haono chiesto all'Unione
europea diatlungare il Corrdoio 8, quel-

1o che dali'Adriatico arTiva ai Balcani, da -

Napoli a Bari, dando perscontato il Cor-
ridoio 1 Berlino-Palermo gia deciso dal-
{'Ue nel 2003, E invece di scontato non
c'era nuiia, perché nel frattempo il nuo-
Vo commissario europeo ai Trasporti,
Sitm Kallas, aveva fissatonella sua «boz-
2as dei paletti che in pratica escludeva-
no il proseguimento da Napoli in gili
delka Berlino-Palermo. E' come tagliare
le gambe a Sicilia, Calabria e Basilicata.
Questo perché, secondo Kallas {e non
solo lui), i Corridoi dovevano passare
per aree gia sviluppate che avrebbero
consentitoancheinvestimenti privatidi
partenariato, Da Napoli a Palermo que-
sto requisito non cera trattandosi di zo-
ne depresse, non infrastrutturate, e
quindi via dal tavolo,

{I nostro ministero delle Infrastruttu-
re & caduto in questi impicci e non saco-
me uscime, perché dalla letterainviata-
¢ dal viceministro Castelli e dalte paro-
ledaJui dette allz coramissione Traspor-
ti della Camera a fine Juglio si evince
checi sarebbe ben poco da fare «pesan-
do!'ltaliz un ventisettesimotrai 27 Sta-
ti europei», Ma il viceministro leghista
shagtia: 1) Fitalia, caro Castelli, & sul pia-
no numerico uno det 27 Paesi, ma sul
piano pelitico conta molto di pitl essen-
do il terzo contribuente netto deil’'Unio-
ne europea dopo Germania e Francia; 2)
TUnione europea & nata, dice {a sua Co-
stituzione, per sostenere lo sviluppo dei
Paesi pils deboli, non quelli piil saturi,
perché altrimenti sarebbe troppo facile,

Zamberletti: «L'Ttalia rinsaldi le alleanze per evitare
che il Corridoio 1 non arrivi in Sicilia e nel Mediterraneo»

non puo rinunciare
a Berlino-Palermon»

Perché aftora Castelli dice che I'ltalia
pesa perun 27°? Per glustificare ritardie
trascuratezze verse il Sud che lui dice di
voler difendera? O perché, prospettando
lacosa difficile, in case di successo se ne
farebbe vanto, in caso contrario si sareb-
be arreso di fronte a forze supesiori?

La veritd & che attualmente Ia bozza
Kallas piace non soloai Paesi baltici,ma
anche a Polonia(che hala presidenza at-
tuale), Francia e Spagna che sono le mag-
glori beneficiarie e il nostro ministero
delle [nfrastrutture non sa che pesci pi-
gliare, Forse arisolyere Ia questione pud
intervenire Berlusconi, il quale perd non
haancorarispostealla richiesta diincon-
tro urgente di Lontbardo e del presiden-
te calabrese Scopelliti, Per oftobre Ciste
Uil{perché non Ia Cgil?) stanno organiz-
zando una grande manifestazione di
protesta. Ma forse ottobre é tardi

1a cosa strana & che su questo argo-
mento cosi importante per il futuro del
Mezzogiomno il governo non ha detta
nullae non ha fatto nulladi propositivo,
anche le tv e i grandi giornaki (e pure i
piccoli) hanno ignorato la questione. C'é
stato, come si dice, un silenzio assor-
dante che fa capire come Sicilia, Calabria
e Basilicata non contino nulla sul piano
nazionale, anche se in particolarela Sici-
lia & la pil1 grande isola del Mediterra-
neo, ha 5 milioni di abitanti e detiene il
pitt ricco patrimonic cutturale al mondo.
Come si fa a escluderla dal contesto eu-
ropeo dei trasporti, quando 'nnico vero
mez2zo di trasporto deisiciliani & T'aereo?
1 principio europeo delia «continuitd
territoriales nor vale piti niente?

Abbiamo chiesto all'ex ministro Giu-
seppe Zamberletti, che & presidente del-
Ia «Stretto di Messina » (Clucd & ammi-
nistratore delegato)come si possono ri-

salvere questi ostacoli in sede europea e
che significato ha la visita di venerdi a
Roma per incontrare Ciucc e parlare del
Ponte sullo Stretto, «La Cina sta guar-
dando al Mediterraneo el Ponteaprela
strada aflosviluppo dei trasporti versoil
levante, questo tra laltro consente al-
Europa un collegamento piti veloce che
non attraverso l2 circurnavigazione del
cantinente europeo per arrivare nel Me-
diterraneo, Ecco perché & stato program-
mateil Corridoio 1 Berlino-Palermo per
accedere alla piattaforma del Mediterra-
nep chefavorisce | collegamenti con Ci-
naendias,
Malellosameqliodimecheill commis-
sario europeaaiTrasportl, PestoneKal-
fas, vuale fermare questo Comvidoio a
Napoli, dirottandolo poi verso Barl,
viol dire Adriatico enon Mediterraneo.
sStiamo attenti a questo aspetto. Stavol-
ta abbiamo un commissario degli Stati
baltici che vedono con favore il rafforza-
mento dei collegamento con 1a Russiae
laCina attraverso laferrovia transiberia-
na. Equindi non € un ragionamento di-
sinteressato quello del commissario
estone, Ma il resto dell'Europa & interes-
sato al Corridoio Berlino-Palermo, per
cni 'lkalia non solo deve fare sentire la
sua voce, ma aggregare queli'alleanza
naturale con tutki i Paesi del centro Euro-
pachevogliono Betlino-Palermo perar-
rivare pily velocemente nel Mediterra-
neow,
Per il viceministro Castelll nellafette-
rachecihainviatofa capire diesserein
puosizionedsehole conKallas perchiéfita-
lianel contesto dei27 Paesipesaquan-
tol'Estonfa ofalituanfa,
«Per questo dicevo che dobbiame rinsal-
dare l'alleanza con gli altri Paest, soprat-
tutto con fa Germania, non dimentichia-

o che il Carridoio sichiama Berline-Pa-
lermo e che ¢i vogliono sei giorni di na-
vigazione per arrivare da Amburgo nel
Mediterraneo, Per i tadeschi & importan-
tissimo poter arrivare in ferrovia in Sici-
lia e wiilizzare i porti siciliani per anda-
re in Cina o in India atrraverso il Canale
diSuez.L'ltalia non & sola, deve collegar-
si con quei Paesi europei che hanno vo-
luto ¢ vogliono i} Corridoio Berlino-Pa-
lermon.

2
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LINTERVENTO

Le mille contraddizioni di Tajani e Matteoli

SERGIO D'ANTONI

E un mistero davvero facile da risolvere quello della
cancellazione del Corridoio 1 Betlino-Palermo. Chi &il
colpevole, il governo italiane o FEuropa? Quale il luo-
go del delitto, Roma o Bruxelles? Dobbiamo ringrazia-
re Tony Zerimo, che su queste colonne ha ridotto pub-
blicamente questo falso noir alla dimensione che me-
rita. Quella dell'ennesimo scippo perpetrato dal gover-
no alla Sicilia, Le dichiarazioni rese da Tajani a questo
giornale smontano impietosamente la tesi seconde
cui sarebbe stata I'Unione europea a voler cassare il
progetto. E le fredde smentite d'ufficio arrivate dal mi-
nistro Matteoli e da Castelli rafforzano solo la sensazio-
ne che Fesecutivo si stia arrampicando sugli specchi,
rendendosi responsabile di un vergognoso scaricabari-
le sull'Europa per giustificare il nufla di fatto in trean-
ni.

Le versioni di Tajani e Matteoli, peraltro eminenti
rappresentanti dello stesso partito politico, si contrad-
dicono clamorasamente. La confusione regna soviana.
Ma una cosa é certa: L'Unione europea non ha mai
messo in dubbio 1a valenza strategica della direttrice

numero 1, é considerato anzi la spina dorsale della re-
te continentale, upa grande occasione di sviluppo e di
coesione per tutta'Europa. Di conseguenza non € mai
saltato in mente a nessuno, in quel di Bruxelles, di
metiere in contrapposizione questa fondarmentale ope-
ra con l'altra direttrice che va da Napoli a Bari, e che
coincide con la parte terminale del Corridoio transeu-
ropeo numerc 8, Repetita juvant: le due infrastrutture
non sono mai state considerate alternative, almeno fi-
no a qualche tempo fa. Servono prove? il piano infra-

strutturale concertato con ['Europa dal precedente go-
verno, prevedeva la realizzazione di entrambe le ope-
re, Corridoio 1, verso Palermo, e Corridoio 8, direttrice
Bari . Cosa & cambiato da allora? Come al solito, & una
questione di soldi, .

E accaduto infatti che si & insediato il governo piil an-
timeridionale e pilt antisiciliano che I'ltalia abbia mai
avuto. Un esecutivo che ha deliberatamente prosciuga-
to decine di miliardi nazionali destinati al cofinanzia-
mento dei progetti europei nel Mezzogiorno, spostan-
doli su capitoli che non hanno nulla a che vedere conla
convergenza delle aree deboli. Se guesto fonde non
verrd subito sifinanziato - e la manovra appena appro-
vata dal Senato neanche ne fa cenno - I'ltalia non sara
in grado di coprire la sua quota, trovandosi costretta ad
ahbandonare una parte dei progetti sostenuti dalla Ue.

E cosi che Vesecutivo si prepara seniza colpo ferire a
dare I'addio al Corridoio 1, con buona pace della pro-
grammazione precedente, Uno scenario drammatico,
perché rischia di tagliare fuori dall'Europa Pisola e il
Mezzogiorno, affossando le prospettive di crescita e
coesione di tutto il paese, Prospettiva che evidentemneit-
te non turba le giornate di Matteoli e di Castelli, i qua-

-Berlino-Palerrno:1l-Corridoio-associato-non-a-cas 0'31——ﬁ—si'ﬁ'm'i tario el fattia farspalliccceea dare strumen=""

talmente la colpa all'Unione europea, Sono in ottima
compagnia, s'intende, Perché questa storia coinvolge
l'impostazione di una intera compagine di governo, che
pure vede al suo interno moli siciliani e di una maggio-
ranza composta damoltissirni meridionali. Tutti imme-
bili, per it momento, Incapaci, o niente affatto interes-
sati a denunciare e contrastare questa vergogna in
Consiglio dei ministri e in Parlamento.
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«La nostra isola
non sia tagliata

fuori dall’Europan |

Catania, Sul Corridicio 1ha’
espresso il proprio parere anche
Confindustria Catania,

«E’ fortela prenccupazlonetra le
imprese per le sorti det :
*Cosrideio 17 che
ariginariamente doveva collegare
Berlinoa Palermo. -ha dettoil
presidente di Confondustria
Catania, Domenico Bonadccorsi di
Reburdone -, Lapropostaal
vagiio dell’Unione europeache
potrébbe dirottare lesisorse
disponibili verso {*asse
Hélsinki-Bari-Malta é
ingccettabilepérché rischia di
tagliare definftivamente fuori dal
circolo dello .
sviluppoia
nosétraisola,
Nen possiam 3 7
permettera
cheta Sicilfa ste:§
ulterinrmente
penalizzata da;
unsistemadeii?
trasportigia
costoso e
inadeguato.
Abbiamo .
avidenziato piit’ |

volte come fl basso Indice di
infrastrutiurazione dej territorio
sta uno dei principali vincoli alla
crascita defle imprese, La "
cancellazione delia Sicilia dai
programimi comunitari sulle reti
di trasporto sarebbeurt colpa
gravissimo con effetti a catena su
tutto i} sistema produttivo. Per
questo, ancora una volta,
facciamo appello alla
deputazione siciliana perché si
ribelli e faccia sentire fortela
propriavoce, occupandosi
dawvvero delle questioniche
incidono direttamente
sull’aconomia e sul futuro della
Siciliar. ‘
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L SENATORE DEL PD ENZ0O BIANCO: «A NESSUN KALLAS
VERREBEE IN MENTE DA SOLO DI MODIFICARE IL CORRIDOIO 1»

«Se tagliano Berlino-Palermo & perché lo vuole il governo»

TONY ZERMO
«Sul Corridloie Berlino-Palermo si gioca una
partita che pud essere decisiva per il futu-
rodel Mezzogiomo e della Sidlia in partico-
lares, dice il senatore de) Pd, Enzo Bianco.
o francamente imbarazzante che una scel-
ta di gueste livello cosi strategica venga
adottata come si dice in inglese a mitta @
myta , Sostanzialmente nessuno che dice
chi sta scegliendo, nessuno che faccia con-
sultazioni tecniche, politiche, C'€ un gioco di
scaicabarile. Il governo dice che & colpa di
Buxelles, poi dice che & colpa delia Regione
siciliana, o deli'Aias, o delle Ferrovie che
nonapprontano i progetti quandoinrealta
questo governic Barlusconi non fache dare
caicinel sedere alla Sicilia, dopo avere rac-
cattato i consenso dei siciliani 2 mani bas-
ses,
S'éfattauna idsa di come sl siano svolti |
falt? Gioé com'a nata e a chi Fidea di ta-
gltare i} Comidolo Berlino-Palermo all'al-
tezzadiNapoliy
«Bruxelles su queste vicende ha sostanzial-

<o perché qualche settimana fa anch'io ho
lanciato un allarme per dire; guardate che
le voci che arrivano da Bruxelles sono
preoccupant, Orz riproporrd il problemala
prossima setiimana alla direzione regio-
nale del pariito, percid nondobbiamo limi-
tarci a discutere solo governo Lombarde
si, governo Lombardo no, e alla direzione
nazionale, Chiederd con forza che il partito
democratico si faccia difensore dello svilup-
podel Mezzogiomo con azigni concretes,
Miparacheancheil Pd, finora, slarimasto
stlente sull'argomento cheinteressa Sidi-
lia, Calabriz e Basilicata,
«Ii Pd si & mosso, ma secondo me deve far-
lo con maggiore forza e determinazione
con Ia consapavolezza che questa é una
battagtia che dobbiamo fare tutti nel parti-
to democratico. 1| segretario Bersani dice

| due percorsi a confronto

wommis  Gorridoeio 1: Beslinp-Falsmo
Nunva proposta; Helsinki-Maila

che il Mezzogiomo 2 state dimenticato da
Berlusconi, e questa & una prova: noi dob-
biamo fare in modo che questa sia unadel-
lenostre battaglie principali con il ripristi-
nodel Corridoio Berlino-Palermo. Mi augu-
5o che anche Sicilia e Calabria alzino i toni,
fino a questo momento si sono limitati 2
qualche protesta. Queste & it mornento in
cui { governatori delle due Regioni debbo-
l'l](; chiamare a raccolta tutte le forze politi-
ches,

Compromettono il
futuro della Sicilia
"a muta amuta™: é
imbarazzante

mente un compitodi vigilanza e di control-
lo, le decisioni che riguardano { Paesi ven-
gono assunte prina di tutto dat governi
nazionali, Non racconti balle, il ministro
Matteoli: & il governo nazionale che va a
Brugelles e dice gualisonole sue prioritain
campo comunitario, Se il governo italiano
avesse mantenuito le priorita che erano sta-
te fissate, e cioé il Corvidoio Berlino-Paler-
1o, nessune avera avute [a forza di modi-
ficare il tracciato, Purtroppo il governo na-
zionale & manchevole. Quante volte Berlu-
sconi e suoi hanne detto che il Ponte &par-
tito? Nel 2009, poinel 2010, poi nel 2011.1n
realtd sostanzialmente non & stato fatto
nutla, se non passcare delle carte, Siamoin-
dietroanche per quanto riguarda laproget-
tazione di altre opese, tra cui la linea ferro-
viaria Salerno-Reggio Calabria che deve
passare sul Ponte. Daunaparte 2 un ral- 72885
lentamento della progettazione esecutiva,
dalfalira ¢& un offuscamento dellavolontd
politica, c'é qualcuno che vuole che #l Cor-
ridoio vada nonda Napoli fino in Sicifia, ma
finoaBari ebastz. Oraio non honulla con-
trola Puglia, sono convinto che & una regio-
ne importantissitng, ma qui que! che & as-
solutamente strategico anche in previsione
del prossirac sviluppo del Nordaftica e di
tutta l'area det Meditersaneo, & if Corridoio
Betlino-Palermo. Di fatto if governo italia-
no sta abbandonando questo progetto, ec-
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Gela: carcere fantasma

Venti anni per progettarlo.
Trenta per costrizitlo, Ben
dueinaugurazioni, mail car-
cere non € mai entrato in
funzione, Lasingolare vicen-
da del penitenziario dei re-
cord negativi di Gela viene
denunciata dal Sen. Salvo
Fleres, Grande Sud, in una
interrogazione al' Ministro
della Giustizia. L'operativitd
dellastruttura é bleccatadal
contenzioso fra if Diparti-
‘mento dell’Amministrazio-
ne penitenziaria e il Comu-

ne.ll carcereprigioniero del~

laburocrazia...

Oulz da abolire

Lo scandalo de! test sulla
grattacheccaperl’ammissio-
nealla Sapienza di Roma, ha
indotto la.senatrice Simona
Vicari, Pdl, (nellafotc) a pre-
sentareun'interrogazione al
Ministero per I'lstruzione
perproporrel'adozione del-
la procedura utilizzata dall'

Universita Cattolica di Mila-
no. «La selezione & rigorosa
e culturalmente avanzata -
spiega Simopa Vicari. Due
prove previste: la prima a
quizspecifici, in parteanche
in inglese; [a seconda sulla
base della valutazione del
curriculum e di colloqui.
Quizzonial capolinea... -

La guari'a delle cattedre

Dopo aver oftenuto che ol-
tre 31.000 insegnanti meri-
dionali potessero trasferirsi
alnord senza penalizzazioni
e in molti casi con I'immis-
sione in ruclo, I'On. Tonino
Russe, Pd, haapertounnuo-
vg fronte nei confronti della
Lega. In una interrogazione
al Ministro Gelmini I'ex Se-
gretario regionale del Pd
chiede«quandoecomesiin-
tenda intervenire al fine di
evitare gli "accantonamen-
ti" dei posti chehanno giz le-
gittimi assegnatasis. Secon-
do Tonino Russo «general-
mente negliex uffici scolasti-
ciprovinciali questi postiso-
no stati accantonati e asse-
gnati in supplenza conprete-
stuose individuazioni che
determinano poil'imimnissio-

estratto da pag, 8

R BERLINO

Jeinrolo. Intal modo - af-

ferma Russo - sirischiadi far
pagarealloStato duestipen-
diper lostesso posto», Catte-
dreacastello..,

I caevidolo perdute

Proteste bipartisan sull'alter-
narsj di notizie e smentite in
meritoalridimensionamen-
todel collegamentoferrovia-
rio Germania-Sicilia. «Che fi-
ne ha fatto il Corridolo trans
europeo Berlino - Palermo?
Equal'@ la verita sulle indi-
screzioni che Jo vedrebbero
aunpassodallacancellazio-
ne?s Chiedono al Ministero
delle Infrastrutture gh-On,
Sergio D’Antoni, Pd, e Ales-
sandro Pagano, Pdl Per
Y'esponente del Pd si tratte-
rebbe di «<una vera e propria
pugnalataalle spatles. Nono-
stante sia paradossale, so-
stiene Vex leader della Cisl,

.sembra ¢be il commissario

europeo Siim Kellas abbja se-
guito Ie indicazioni del vice
Ministro con delega-afle in-
frastrutture nel Mezzogior-
no, Roberto Castelli. «Un le-
ghista che il Sud lo vede co-

meiifurnonegh occhixaffer-

maD' Antoni. Castellidi sab-
bia...
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INFRASTRUTTURE
e trasportiin Europa

Matteoli assicura:
«Stiamo difendendo
la Berlino-Palermo»

Ma Lombardo e Di Pietro insorgono
e chiedono chiarezza sul «Corridoio 1»

TONY ZERMO

Corridoio Berlino-Palermo: due
novitd, anzi tre, ma ancora nessuna
chiarezza. Corninciamo dalla terza
arrivata in serata. il ministro delle
Infrastrutture Altero Matteoli dice
in unanota; «Sul Corridojo Berlino-
Palermo il governo non ha mai
cambiato opinione ritenendolo
prioritario e non modificabile, Ho
seritto 1 § settembre una lettera
in proposito a Kallas. Riguardo alle
voci di un eventuale intendimento
- a livello tecnico - della Commis-
sione europea per una sostituzione
della Betlino-Palermo con una
nuova direttrice Helsinki-Malta ab-
hiamo subito contrapposto la no-
stra netta contrarietd con vari in-
terventi politici e tecnici. Pertanto
non é rispondente al vero che che
da parte del governo i siano stati,
come afferma il presidente Lom-~
bardo, dichiarazioni o atteggia-
menti timidi, né che tale posizione
sia stata assunta sullaspinta deli’o-
pinione pubblica, essendoessa gia
connaturata ai nostri convincimen-
ti politici che trovanc vasta condi-
visione anche al di fuori dell'attua-
le maggioranza di governon.

Dungue, secondo il ministro, Ia
colpa & del cornmissario ai traspor-
ti Kallas, ma se si & permesso di
agire cosi forse deve aver capito
che epoteva farlo». Vedremo se alla
parole di Matteoli corrisponderan-
no i fatti,

Terniamo alla prima novita, 1l
presidente Lombardo ha scritto
una seconda lettera (la prima era
del 13 luglio) al presidente della

Commissione europeaJosé Manuel
Barroso, la seconda novitd é che
Pon, Di Pietro ha presentato una
interrogazione ai ministri Altero
Matteoli (Infrastrutture) e Anna
Maria Bemnini (Politiche comunita-
rie). Tutte e due queste iniziative
tendono ad avere una risposta,
clod: che fine fard il Corridoio 1
Berlino-Palermo? Nessuno che lo
sappia dire, nemmeno Matteoli.
Lalettera di Lombardo a Barroso
dice in sintesi che «Sicilia, Calabria
e Basilicata rischiano di essere fuo-
ri dal progetto di revisione delle
reti transeuropee su cui regna mol-
ta confusione. Il presidente Barro-
50, attraverso il direttore generale
dei Trasperti, aveva risposto atia
lettera del 13 luglio rassicurando il
governossiciliano che nulla era sta-

to ancora deciso e che le osserva-
zioni meridionali sarebbero state

tenuto nel debito conto, ma & una
rassicurazione che non chiarisce la
sorte delle infrastrutture appaltate,
finanziate e progettate in tutta 'lta-
lia per potenziare il sistema dei tra-
sporti: porti, aeroporti, collega-
menti ferroviari e autostradali che
rappresentano, assieme al Ponte
sullo Stretto, I'univa vera leva per lo
sviluppo di tutto it Mezzogiornos.

«Poco chiara - aggiunge Lombar-
do - anche Ja posizione del governo
nazionale, 1l commissario italiano
Tajani non ha dubbi sulfatto che fa
proposta della commissione sia
partita da Roma, ma il ministro
Matteoli e il viceministro Castelli
hanno ribadito - sotto 1a spinta del-
I'opinione pubblica - che le scelte
del passato non sono in discussio-

ne. Il 3 agosto il Cipe ha completa-
to il finanziamento delfle infrastrut-
ture che compongono il Piano de]
Sud, ma é anche vero che recenti,
pill timide dichiarazioni di espo-
nenti del governo nazionale fiman-
dano la definizione del piano ai
complessi equilibri europei. E' un
quadro di incertezza che pud esse-
re dissipato solo dall'intervento di-
retto del presidente della commis-
stone europea; un intervento “po-
litico” che serva da argine rispetto
ad una proposta che vanifica pro-
grammi e investimenti che valgono
miliardis,

Lombardo chiede poi un pro-
nunciamento in occasione della
riunione tecnica, fissata per i 20
settembre presso il gabinetto del
commmisario ai Trasporti Kallas, al-
la quale parteciperanno il consi-
gliere di Kallas, Desirée Oen, il di-
rettore degli investimenti strate-
gici Hermann Ruijters e i direttori
generall di Sicilia e Calabria Atta-
guile, Falgares e Lagand assieme ai
rappresentanti della societa «Stret-
to di Messina, | sindacati Cisl e Ut
hanno detto a Lombardo di essere
disponibili ead un'azione strategi-
ca comurey. .

Linterrogazione deli'on. Di Pie-
tro la leggerete A parte: in sostanza
chiede anch’essa ai ministri Mat-
teoli e Bernini di fare chiarezza sul
Corrideio Berlino-Palermao, e quan-
to meno questa iniziativa di Idv
servira a porre il problema che fi-
nora la politica ha ignorato.

Lasensazione & che si & riuscitia
stanare Matteoli e Casteili dal loro
silenzio, ma che continua lo scari-
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suno pud dire come finird il Corri- LINTERROGAZIONE DI DI PIETRO

doio Betlino-Sicilia, Finora le rispo- ftalia deivalori, ptimo flrmatario Antonio Di Pietro, ha
ste sono state vaghe: non vi preoc- presentato interrogazione a rjsposta scritta al ministro perle
cupate, non ¢'2 nulla di deciso, fare- infrastrutture e trasporti e al Ministro pgrie pq&tiche
moil possibile.. & tutta la solita ti- europee. g
ritera. Stiamo attenti che finora a sPremesso che tra it 2002 el 2003 il Gruppo di alto !wel!o
Bruxelles I'ltalia ha mandato come istituito dalla Commisstone europeaidentifica unalista di
sito rappresentante il viceministro progett] importanti peria coesione territoriate, economicae
Roberto Castelli che si é fatto sem- sociale. Tra questifigura {l Corridoio 1 Berline-Palermo, che
pre accompagnare dall'ammini- connetteimportanti nodi europei lungo la direttrice Nord-
stratore delegato delle Ferrovie ing. Sud ed assurne un.ruolo fondamentale perle cormunicazioni
Mauro Moretti, proprio quello che con I'Europa centrale ed orientale;
finora perlaita capacita da Salerno cheil Comidoio Berlino-Palermo percorre verticalmente
aila Sicilia non ha mosso un dito. I'italfa, attraversando il Nord-Est a partire dal valico del
Siamo troppo sospettosi? Fud dar- Brennero e proseguendo, a dirca meta percorso, lungole .
.§i, ma sarebbe opportuno che per regioni tirveniche, fino a giungere In Sicilia;
difendere gli interessi meridionali che notizle di stampa ripercorrono !'iterin corso per
insede europea sianc mandati po- modificare la Rete Transeuropea del Trasporti, dirottando il
litici meridionali, non leghisti, Cornduki: 1 dal naturale perricrséa ?Ittrgverso Calabria e Sicilia
- . erraggiungere, invece, Malta dall’ Adriatico;
mmpﬁilo. cphe i dgcun?enho elaborato dalla Commissione europea nel
Nono stante le finanziarei Ten (T Tans europtean neifwork) pergli anni ?014-
. : 2020 propone di cancellare il vecchio cosiddetto *Corridoio 1
u]-t[me Berlino-Palermo" conil “Corridoic Helsinki- La Vafletta® conil
. .. cambio ditracciato cheparteda Napal;, virando verso Bari,
dichiarazioni del da cui dovrebbe partire un servizio dinavi traghetto per
- ’a Malta il che produrra effetti sfavorevoli soprattutto perle
ministrononce regionimeridionalitirreniche (Campanta, Calabria, Sicilia);
chela decisione sul nudvo percorso det Corridoio 1 non &solo
alcuna certezza dirilevanza europea, ma ha unimmediato risvolto a livello
nazionalé con ripercussioni gravi che riguardanoil ptano
nazionale dei trasporti;

che |'eventuale soppressione del *Corridoio 1°, Palermo-
Berligo potrebbe rappresentare un duro colpo perlo sviluppo
strutturale non solo della Sicilia ma di tutto il
Mézzoglorna, Isolando di fattola Sicilla e il Mezzoglorno
dall’Europa;
si chiedese quanto riferito in premessa corrisponda al verog
intalcaso qualiiniziative urgentiintends assumereil
Governoitaliano presso le competenti sedi euiopee al fine di
evitare quelio che appare, con tutta evidenza, un atto
gravissimo che rischia di affossare completamentelo
sviluppoinfrastrutturale de) Mezzoglormo».
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CINTERVENTO

Dedominicis: «Ora
presentare all'Ue
proposte coerenti»

Moilti anni fa o svuto il piacere di essere a cena
allc stesso tavolo del complanto Kare! Van Miert.
Al di la di battute simpatiche sull'Europa, fu
ribaclita Vindispensabilita di collegare |2 citta
simbalo della Germanla col profondo Sud
dell'italia, attraverso il corridoio 1 che prevedeva
come elemento di continuita, 'opera simbolo, il
Ponte sullo Stretto. Sono-passati meno di 10 anni,
ma sembra passato un secolo e chi comanda in
Eurapa avrebbe dedso di sostituire if contidole 1
con it ipotetico corridofo multimodale Helsinki-
LaValistta, Cerchiamo di splegarci il motivo vero
di questa sostituzione:

1.1’Furopa non ha pili bisogno dipuntare su
simboli costos), ina su infrastrutture meno
simboliche e meno castose, in cul il cemento -
armato, per grandi parti, viene sostituito ad
esempic da navi shuttle chesolcano il
Medieiraneo. .
2, [ *i{zlia stessa ha deciso che l'infrastrutiura .
ferrdiiaria si ferma aNapoli sulla Tirrenica, e a Barl
suil’Adriatica, con un probabile ricongiungimento

a basso costo via Taranto con Giola Tauro.
m Alrnnd aanifa Paceandn fral Deaclidand A

e ULLIN G 3, ) LGSR A TETIUT) L U]
Campania e Pugla, ha determinatolasceftadi
realizzare un comridoio orizzontale ferroviario che
si affianca all’autostrada fra Napolie Barl.
Quest"opera ha ricevuto finora anche abbondanti
findnzlamenti; sembra evidente chealdila

dell’ analisi casti-benefid dlquest’opera.e stata
configurata una scelta strategica altemativaalia
lineatirrenica, faquale halasfortuna dipassarein
unaterraa bassa domanda denominata Calabria.
4, il Ponte sullo Stretto di Messinanon
supportato daglt interventi infrastrutturali chesi
devono sincronicamente programmare e
realizzare e cheinvece si alfortanano conle
difficolta di reafizzazione del Ponte in tempi brevi.
Voglic dire che i Sod di Stretto diMessina, conla
manodestra cofinanziano if Ponte e conla mano
sinistra stanno realizzando ladasertificazione
fervoviaria della Sicilia,

Sembra, dunque, evidente che ['ltaliaha datouna
grande mano all*Europa in questo cambio di
rotta, chein sostanza allontana rel tempolo
sviluppo di tutto il Sud, in quanto orrmal si é capito
che senza grandbinfrastrutture non sidesce afar
rinartire I'economia. Alla finenon élalodistica

IIF AL T wSrrawitivm E L

siciliana chemi spaventa, perché comurue da
Bari il nuovo corcidoio patrebbe diventare bifido, e
quindi andare parte a La Valletta e parte ad
Augusta, mantenendo Ia possibilita di un terzo
sotto-corridoio da Napoli a Palermo; quello che mi
preoccupaéche, rallentatasine dfela
realizzazione delle infrastrubtuire, viene cancellata
Ja possibilita di iagganciarsi altaripartenza
dell’economia mondiale, Se vogliamo safvareil
progetio 1, it governo nazionale e queliiregionall
si devono presentare con proposte coerenti
all'Unione Europea; senzaquestoingrediente
corriamo it rischio di buttare nefla melmail
vecchlo sogno diKarel Van Miert, masara stata
colpanostral
P.5.: 2 purc titolo di cronaca ricordo che, ('Intesa
Generale Quadro per Pinterporto di Tesmini
Imerese, non & stata ancora firmata dal Govemo
nazionalee dal Governo sicllfano: Termini Imerese
asul Comridoio 1,
RopoLro DEDOMINICES
(Presidente Interparti Siciliant)
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Ponte, i cinesi oggi a Roma
«La Sicilia primo partner»

La struttura sullo Stretto é fondamentale per tutta Poperazione

TONY ZERMO

Stamane a Roma, nella sede della societa
u«Stretto di Messinay, i dirigenti delle ferro-
viecinesi incontreranno 'amministratore
delegato della societa sStretto di Messinay,
Pietro Ciucd, per collogui sut Ponte di Mes-
sina, Un progetto & cui sono molto interes-
sati. La Cinavuole investire in infrastruttu-
re e quella del Ponte & la pilt fascinosa.
Del resto, come sapete, il 60% del costo
dell'opera deve essere reperito sul merca-
to finanziario e quindi questo si sposa con
gli obiettivi della Cina che vuole attestarsi
nell'area strategica del Mediterraneo. In
sostanza il 60% del costo di 8 miliardi cir-
ca &di quasi 5 miliardi, una sornma non fa-
cile da reperire equindi i cinesi sarebbero
pit che benvenuti, Questo potrebbe esse-
re un primo accordo a cui potrebbe segui-
re quello riguardante il porto di Augusta ed
eventualmente quelio di Pozzallo, Certa~
mente Clucc parlera de) finanziamento
del Ponte piit lungo de! mondo e degli
aspetti tecnici, i dirigenti cinesi ascolteran-
1o, prenderanno le carte e poi daranno
©na risposta,

Intanto una apposita commissione del-
la China development bank(Cdb)sta esa-
minando le schede dei progetti presenta-
ti dalla Regione siciliana. Ovviamente sj
studiano altre proposte nel resto d'talia,
ma i dirigenti cinesi della Cdb hanno fatto
sapere che«laSicilia ha prioritd assolutas,
essendo stata Ja prima a prendere i contat-
ti con loro ¢d essendo una ideale piat-
taformalogistica nel centro del Mediterra-
neo. Questo collegamento molto intenso
tra Sicilia e Cina & dovuto alf'intenzione di
Pechino di radicarsi nel Mediterraneo e
alV'affidabilitd del progetto dell'architetto
Pier Pacla Maggiora che in Cina ha ideato

le xcento cittds e la «nuova Pechino sul
mares, Quindi partiamo in posizione di
vantaggio non sclo geografico, ma anche
come rapporti dmani consolidati.

Sul piano politico ci sono dei mal di
pancia, perché la Lega non vuole che sia
venduto nulla ai cinesi, che «investendo
nelle nostre industrie le condizionano e
poi non sappiamo che tipodi merci voglio-
no scaricarci». Ma é una posizione pre-
concetta che non ha una base logica per-
ché Bossi dimentica chela Cina possiede|l
60% del debito americano e ha partecipa-
ziond azionarie in tutto il monde,

Il progetto complessivodi Maggiora che
vuol fare dellz Sicilia una specle di
Manhattan da cinque milioni di abitanti &
grandioso, incentrato su un aeroporto hub
intercontinentale al centro delf'lsola con
l'alta velocita che arriva direttamente dal
Ponte. E piace ai ¢inesi. Maggiora si re-
cherd a Pechino ai primi di ottobre per
consultazioni sui progetti fatii it Cina g su
quelli che riguardano la Sicilia, "

Andiamo al «Corridoio Berlino-Paler-
mon, [l ministro delle Infrastrutture, Alte-
ro Matteoli, ha dichiarato a nome del go-
verna che «é prioritario e immodificabiles
& che sta contrastando «in maniera deter-
minatas il disegno del nuova commissario
europeo ai Trasporti, Siim Kallas, Ne pren-
diamo atto,

Ma cos'& il «Corzidoio Berlino-Palermos?
E' essenzialmente ferroviario per colfega-
re il cuore dell'Europa alla Sicilia coni tre-
ni ad alta capacitd che dovrehbero passa-
re sul Ponte deilo Stretto. Ma dov'é questa
ferrovia veloce? Chi se ne sta occupando?
Le Ferrovie gestite dall'ing. Mauro Moret-
ti cosa stanno facendo per dare corpo 2 so-
stanza all'asse Berlino-Palermo?

La vera sfida & questa: la realizzazione

dell’alta capacitd da Salerno fino a Paler-
mo, Tutto il resto sono chiacchiere, Aveva-
mo presentato il rischio del Ponte sullo
Stretto che sarebbe pronto ne} 2017-18,
mentre la ferrovia veloce sarebbe arrivata
vent'anni dopo. Se ota Kallas taglia a Napo-
li il «Corridoio 1», nemmeno tra vent'anni
avremo i treni veloei. Eil Ponte, senza que-
sti treni, sarebbe come una sposa abban-
donata all'altare, Ecco perché € fondarnen-
tale accelerare sul progetti e sufle risorse:
e guesto & compito del nostzo governo e
delle Ferrovie.

Ache servono Ponte e treni veloci? Ser-
vone a fare arrivare rapidamente merci e
passeggeri dal Nord Europa alla Sicilia e vi-
ceversa, perché per nave ci vogliono sei
giomi. L'ipotesi & questa: le navi porta-
container che arrivano dali'Asia attraccano
ad Augusta, scaricano e [org merci semila-
vorate, vengono rifinite nelle industrie si-
ciliane e poi portate al Nord coni treni ve-
loci, Ma intanto i nostri porti in che situa-

‘2ione si trovano? Augusta ha progetti per

F'ampliamento di piazzali € magazzini ¢
per un pontile die due chilometsi jn acque
profonde, Ma guanto tempo ci viole? Poz-
zailo ha due preblemi: I'insabbiamento e
soprattutto ha un mele corte di 500 metr,
basta che arrivi una grance nave per occu-
pare praticamente tuttoJo spazio, Se quin-
dici anni fa il progetto americano della
+Smith&Coopers fosse stato recepito, ades-
50 la situazione sarebbe diversa, Orai cine-
si interessati al Ponte sullo Stretto sonp di-
sponibilj a entrare nel giro dei finanzia-
menti. Ma mancano le ferrovie e { porti at-
trezzati, Se fossero disponibili a prendere
tutto il xpacchetion, cioé Ponte, ferrovie e
parti, sarebbe un enorme passoavaati, ma
ancora & prematuro pronunciarsi, se non
sappiamo se vogliono investite sul Ponte,
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745%. La Regione rischia di perdere i fondi destinati al Ponte sullo Stretto e alle ferrovie

Investimenti per le infrastrutture
L’Europa cancella la Sicilia: proteste

1 cosiddetto Corridoelo 1, che
avrebbe dovuto collegare Berli-
noaPalermo rischia di fermarsi
a Bari, H piano dei trasportidel-
la commissione europea vale
complessivamente 40 miliardi.
Gizcinto Pipitone

PALERMO

a4 Bruxelles cambia il piano di
investimenti per le infrastrutture
che dovrebbero coliegare I'Ttalia,
soprattutio it Sud, al Nord Euro-
pa. E la Sicilia rischia di essere ta-
gliata fuori dai principali assi viari
e dagli investimenti destinatiare-
alizzarli. Cadrebbero cosi, giusto
per fare i primi esempi, parte dei
fondidestinatial Pontesullo Stret-
tc e alle ferrovie collegate (soprat-
tuttoguelle che dovrebbero colle-
gare Messina, Catania e Palermo
per ripartire poi dalla Calabria).

1} cosiddetto Corridoio 1, che
secondo il piano dei primi anni
Duemila doveva collegare Berlino
a Palermo, verrebbe cosi trasfor-
mato in un asseche va da Helsinki
aLlaVallettaeinquest'ottical’ulti-
ma tappa italiana sarebbe Bari, In
pratica - rileva la Regione - Basili-
cata, Calabria e Sicilia verrebbero
tagliate fuori dagli investimenti. }

* Ten-T (rete transeurcpea del tra-

spotti), i piano della Commissio-
ne europea, vale 40 miliardi. Inve-
stimentiche nonavrebbero nessu-
naricadutain Siciliaseil pianove-
nisse approvato definitivamente.

Per ottenere la modifica del
Ten-T la Regiong ha attivato un
braccio diferro primacon Romaé
poi con Bruxelles. Lombardo ha
scrittodue volte al presidente José
Barroso, ottenendo per marted)
un incontro fra i vertici della Re-
gione ¢ Jo staff del commissario

Ueai Trasporti, Siim Kallas. Lade-
legazione siciliana verrd guidata
da Francesco Attaguile, dixigente
dell’ufiicodiBruxelles deila Regic-
ne. Per Lombardo useil piano pas-
sasse, la sorte delle infrastrutture
appaltate, finanziate e progetiate
in tutta Italia meridionale sareb-
be segnata. E queste sono I"unica
vera leva per jo sviluppo del Sud»,
In pratica, spiega Attaguile, tutte
le opere appaltate o progettate
perderebberolaguota dicofinan-
ziamento europeo wecol rischio
che si blocchino e che si debba
per di pilt pagare le penali», Per
Lombardo e Attaguile «2 inspiega-
bile che, secondo il nuovo piane,
perraggiungere Maita cisidovreb-
be imbarcare a Bari e fare un inte-
ro giorno di navigazione quando
dalla Sicilia basterebberc poche
ore». H nuove piano permettereb-
be invece di spostare risorse sul-
I"asse che va da Spagna a Russia,
Il caso ha messo inizialmente

contio Roma e Palermo. Lombar-
do ha aitaccato il govermno nazio-
nale sostenenda che non si fosse
speso per difendere la validita del
progettoBerlino-Palermo. ltmini-
stro per le Infrastrutture, Altero
Matteol, ha replicato duramente:
«Non evero. Abbiamo subito con-
trapposto | nostra contrarietd al
nuovo pianoconatti politicie tec-
nict, l'ultimo dei quali & una lette-
1a inviata afla Kallas». A Bruxelles
la battaglia contre il nuovo piano
& trasversale e sta coinvolgendola
delegazione di parlamentari eletti
nell'isola in tuttii partiti: da La Via
a lacolino det Pdl a Crocetia del
Pd passando per Antinoro del Pid.
E una battaglia su cui confidane
ancheConfindustriae'Ance, l'as-
sociazione dei costruttori, secon-
do cui«le opere del Corsidoio 1 so-
no «l'ultima spiaggia» per risolle-
varel'economiadel!'Isola,
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L’EURODEPUTATO GCIOVANNI LA VIA: «<DECIDONO PARLAMENTO E CONSIGLIO»

«Berlino-Palermo resta intoccabile»

«Sul Corridoio Berlino-Palermo c'é stata molta
confusione sul percorsa decisionale. Un testo
legislativo della commissione europea sulle
infrastrutture ancora non c'é - dice
l'eurodeputato Giovanni La Via -. La
comimissione europea ha semplicemente fatto
una proposta su un quadro finanziario
pluriennale dove ha ripartito le risorse tra le
varie rubriche de] piano. Ma solo a titolo
esemplificativo, come ha confermato Kallas
rispondenclo ad una mia interrogazione.
Quell'elenco non € I'elenco delle proposte che
intende fare la commissione, per cui non ¢'é
alcun orientamento,

all processo decisionale - aggiunge - ed & questa
la cosa pilt importante, prevede che la
comimissione nell’autunno faccia una proposta
relativa alle reti europee, ma la proposta andri al
Parlamento e al Consiglio dei ministri. E
dovranno essere loro a concordare il testo finale,
questo ai sensi del Trattato di Lisbona del

dicembre 2010. E' materia di codecisione tra
Parlamento e Consiglio dei ministri che potranno

modificare integralmente la proposta delia
commissione. In sostanza Parlamento e Consiglio
si siedono attorno a un tavolo, che si chiama
tavole di conciliazione, e ravvicinano le loro
proposte, cio@ cercano una mediazione possibile.
Alla fine, quando concordano Parlamento e
Consiglio il testo legislativo, in seconda lettura
viene approvato sia dal Consiglio che dal
Parlamento. Funzionando in questo modo, é
pensabile che un’opera prioritaria, un'opera che
tutti i membri italiani del Parlamento europeo

individuano come prioritaria, e che il nostro
gaverno ritiene prioritaria, & pensabile che la
commissione possa decidere qualcosa di
diversa? Mi pare difficile. Lornbardo ha inviato
una lettera a Barroso che ce I'ha girata alla nostra
attenzione, ma forse Lombardo era fermo alle
regole di quando era eurndeputaton,

«In secondo luogo all'interne del Parlamento
stiamo lavorando perché il relatore sulle reti

infrastrutturali sia un italiano, e abbiamo alcune
chances che questo possa accadere, appunto per

cercare di blindare [a Berlino-Palermo e
garantirci I'investimento che ['Europa pud fare»,
-1 problema é che senza l'alta capacita
ferroviaria il Corridoio Berlino-Palermo resta
senza alcuna sostanza e le nostre ferrovie non
stanno muovendo un dito.

«Bisogna agire su due fronti: sul piano europeo

SONo fiducioso che risolveremo la situazione, sul
piano nazionale debbono essere | parlamentari

witt del Mezzogiorno a chiedere con forza che il
governo ohblighi le ferrovie ad accelerare
sull'alta capacitd, altrimenti a che serve il
Corridoio 17 Comunque a livello europeo ritengo
che possiamo stare tranquilli perché nuila é
compromesse, ghi eurodeputati italiano sono
compatti sulla questione e quindi & logico
pensare che il Parlamento e il Consiglio dei
ministri non modificheranno il Corridoio
Berlino-Palermo cosi importante per lo sviluppo
del nostro Mezzogiorno»,

T.Z.
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0GE1 L'INCONTRO. Una delegazione siculo-calabra cerchera di blindare la tratta ferroviaria

A Bruxelles confronto tecnico
sul Corridoio Berlino-Palermo

Ma se il governo di Roma non si impegna sull'alta capacita si discutera su niente

TONY ZERMO

Oggi a Bruxelles unadelegazione del-
la Regione siciliana guidata da Atta-
guile e una della Regione Calabria,
comprensive di tecnici e politici, in-
contreranno i due pil stretti collabo-
ratori del commissario europeo ai
trasporti Kallas, la signora Desiderée
Oen e il direttore degli investimenti
strategici Herald Ruijters. Le delega-
zione delle due Regioni meridionali
cercheranno di far comprendere che
cancellare il Corridoio 1 Berlino-~Pa-
lermo & una follia perché fino al 2020
pone il profondo Sud dell'italia; 'area
che ha maggior bisogno di infrastrut-
ture, fuori dagli obiettivi comunitari.
E quindi parlerarno dei prossitni la-
vori del Ponte sullo Stretto, i cui can-
tieri si apriranno tra un anno, come
annunciato ufficialmente I'altro gior-
no da Pietro Ciucci, ad della «Stretto
di Messinas, e deil'importanza di fa-
re arrivare I'alta capacita ferroviaria
in Sicilia non solo fino a Palermo, ma
anche pii gilt, versoi porti di Augusta
e Pozzallo, la tratta pii breve delle
navi che dal canale di Suez arrivano
nel Mediterranep, un mare che sta
acquisendo una centralita mondiale.

Ma qui casca l'asino, cioé sull‘alta
capacita ferroviaria. Mentre a livello
di Parlamento europeo c'é gid un
fronte comune a difesa del Corridoio
1, il governo Berlusconi, in altre fac-
cende affaccendato, non si pone
nemmeno il problemadei prolunga-
mento ferroviario dell'alta capacita
che dovra passare sul Ponte. Come se
la questione non esistesse,

Alla riunione di oggi a Bruxelles &
stato chiesto l'intervento di un rap-
presentante delle Ferrovie italiane,
ma almeno finora non ¢'é stata ri-
sposta ufficiale. Questo conferma un
sospetto, che anzi é pill che un so-

spetto, ma un fatto accertato: le Fer-
rovie si guardano bene dall’affronta-
re il problema dell’alta capacita al
Sud, L'ad delle Ferrovie Mauro Moret-
ti, a parte qualche vacua dichiarazio-
ne, ritiene che l'investimento sull'al-
ta capacita fino a Palermo sia «in per-
dita» e quindi finché il governo non
gli imporra di provvedere e troverd le
risorse, si guarda bene dallinterveni-
re. Lui fa un ragionamento aziendale:
i treni ad alta velocita dal Nord fino a
Salerno vanno bene, va bene anche
Valta capacita Napoli-Bari perché {'in-
vestimento patrebbe avere un ritor-
no, ma ralta capacitd lungo i quasi
500 chilometri dell'aspra Calabria fi-
no in Sicilia costerebbe moito e colle-
gherebbe due «deserti industrialis,
come disse Cofferati. E ci sa tanto che
anche il viceministro defle Infrastrut-
ture, Roberto Castelli, lo pensi allo
stesso modo, non solo perché é leghi-
sta, ma anche perché ha una menta-
lita padana secondo la quale il centro
dello sviluppo dev'essere nel triango-
lo industriale Milano-Torino-Geno-
va, E per Genova si sta lavorando an-
che per il collegamento veloce con
Rotterdam.

Solo che dimenticano, Moretti
Castelli, che I'alta velocita ferroviaria
di cui menano gran vanto & stata rea-
lizzata anche con i soldi dei meridio-
nali, che non possono pagare per non
avere niente,

La situazione quindi & tale che al
commissario Kallas e ai suoi colia-
boratori viene facile dire; ma perché
insistete a chiedere il mantenimento
della tratta Berlino-Palermo quando
non avete la ferrovia, I'autostrada Sa-
lerno-Reggio & ancora da completare
e i laveri del Ponte debbono ancora
cominciare? Tutto vero, purtroppo.
Allora bisognera spiegare a questi il-
lustri burocrati che la conferma del

Corridoio 1 da parte dell'Unione eu-
ropea sarebbe un avallo e una spinta
a mettere mano al pil presto all'alta
capacita al Sud e che questi treni ve-
loci dovranno pur passare sul Ponte
che altrimenti resterebbe dimezzato.
E dal Ponte poi irradiarsi in Sicilia fi-
no ai porti di Augusta € Pozzallo. Per-
ché quel che non hanno ancora capi-
to i burocrati baltici che stanno dise-
gnando la mappa delle reti di tra-
sporto dell’Europa & che nei prossimi
anni il centro di tutto sard il Mediter-
raneo e Ja Sicilia & il centro del centro.
Come é possibile che si punti solo su
Maita e Cipro, perché sono Stati, e si
dimentichi la Sicilia con i suoicinque
milioni di abitanti e con tutta la storia
che si porta appresso?

Aspettiamo di sapere il risultato
dell'incontro di Bruxelles, ma intanto
i nostri parlamentari - si, anche quel-
li dell’opposizione - si muovano per
impegnare il governo Betiusconi sui-
I'alta capacita ferroviaria fino in Sici~
lia. Anch'essi finora non hanne capi-
to a pieno che dare sostanza al Corri-
doio Berlino-Palermo & essenziale
per il futuro, Che si impegnino su
questo problema se vogliono onora-
re il mandato che gli hanno dato gli
¢lettori. Tra I'altro abbiamo al gover-
no tre ministri siciliani, Prestigiaco-
mo, La Russa, Romano, pill il presi-
dente del Senato Schifani e pitt il se-
gretario del Pdl Angelino Alfano, Se
non ce la facciamocon questo «grup-
po di fuacon che speranza ci resta?

Ferrovie. Non hanno
fatto nulla per la dorsale
tirrenica fino in Sicilia,
dando un alibi all'Ue




