)i

i £

rassegna stampa

:_ \ 1" '

—

E!
I
N 1

it

| LA SICILIA

| 21 SETTEMBRE 2011

[ P. 21

DIRETTRICI SOLO VERSO CITTA CON UN MILIONE DI ABITANTI O CON HUB PORTUALE
Ecco perché vogliono tagliare il Corridoio Berlino-Palermo

TONY ZERMD

Ci sono delle strane cose che girano at-
torno al Corridoio Berline-Palermo. Nel-
I'incontro di ieri a Bruxelles la delegazio-
ne siciliana e calabrese si & scontrata
con una visione tecnacratica dei Corridoi
europei. Il principio del commissario ai
trasporti Kallas € che queste direttrici
europee debbono essere indirizzate in
aree gia infrastrutturate e che abbiano
un milicne di abitanti, che siano capita-
fi nazionali o che abbiano un hub por-
tuale dal traffico elevato. E siccome Sici-
lia e Calabria non hanno questi requisiti,
allora verrebbero tagliate fuori. Da qui
I'ipotesi, soltante iniziale, di tagliare il
Corridoio all'altezza di Napoli per dirot-
tare ['alta capacita ferroviaria verso I'A-
driatico ei porti di Bari e Taranto che in-
sieme fanno hub. A questo punto [a de-
legazione meridionale ha fatto presente
che I'area metropolitana di Palermo su-
pera il milione di abitanti, che lavori si
stanno facendo sulle ferrovie in Sicilia,
soprattutto nella zona di Palermo, il pro-
getto della Catania-Palermo e della velo-
cizzazione della Siracusa-Catania-Messi-
na, € infine il fatto che tra un anno co-
minceranno i lavori per il Ponte che col-
leghera al Sicilia (cinque milioni di abi-
tanti) al Continente,

Tral'altrol'alta capacita Berline-Paler-
mo darebbe respiro al porto di Gioia
Tauro che € agonizzante non potendo
contare st una ferrovia celere. Gia mol-
te compagnie se ne sono andate. E se
merisse Gioia Tauro morirebbe un quar-

to dell'economia della provincia di Reg-
gio Calabria.

Al tavolo delle discussione C'erano an-
che i rappresentati del ministero delle
Infrastrutture e del gruppo Ferrovie, i
quali in questa occasione hanno difeso
con determinazione il Corridoio Betlino-
Palermo, Dall’altro lato del tavolo c'era-
noil dirigente degli investimenti strate-
gici Harald Ruijters e Desiderée Olen,
unasignora cinese sposata a un filande-
se. La Olen, guarda caso, ¢ dell'isola di
Hainan, la prima che tre anni fa mando
una delegazione in Sicilia. Quindi do-
VIEMITIo aver trovato un'amica impor-
tante, _

fn sostanza i supertecnici del com-
missario Kallas si sono resi conto che
toccare il Corridoio Berlino-Palermo pri-
vilegiando sclo le aree gia sviluppate sa-
rebbe uno sbaglio politico ¢ sociale per-
ché bloccherebbe fino al 2020 le pro-
spettive di sviluppo della Sicilia. 1l capo
della delegazione siciliana Francesco At-
taguile ha commentato; «Abbiamo fatto
tutto il possibile per far valere le nostre
buone ragioni e debbo dire che la dele-
gazione italiana nel suo complesso ha
sostenuto le nostre tesi, Entro 48 ore ci
siamo impegnati ainviare a Bruxelles la
documentazione dei lavori che si stanno
facendo in Sicilia».

Le prossime tappe 50N0 un [UOVO
confronto tecnico il 30 settembre a
Bruxelles, che sara preceduto da collogui
dei funzionari regionali al ministero del-
{e Infrastrutture, e pot il 19 ottobre {a riu-
nione della commissione trasporti euro-

pei dove si mettera a punto la proposta
¢che poi dovra essere scondivisas dal Par-
lamento europeo e dal consiglio dei pri-
mi ministri dei 27.

La cosa strana di cui accennavo all'ini-
zio riguarda un colloquio di Attaguile
con il vicepresidente europea Antonio
Tajani, il-quale avrebbe ribadito: «Le in-
dicazioni a Bruxelles le fornisce il nostro
ministero delle Infrastruttures. E Tajani &
stato commissario ai trasporti fino allo
scorso dicembre e conosce benela situa-
zione, A questo punto nasce un'ipotesi,
cioé forse all'inizio il ministero delle In-
frastrutture ha puntato essenzialmente
sul Corridoio che porta a Napoli-Bari-Ta-
ranto e dopo che ¢'é stata una sollevazio-
ne hanno deciso di sostenere ia tratta
Berlino-Palermo. Meglio tardi che mai.

:%

NTONIO TAJANI

IL COMMISSARID UE, A
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Presa di posizione del ministro del Trasporti e delle Infrastrutture Matteoli che ha scritto
al commissario europei Siim Kallas: “Quella tratta non & modificabile,

Il nostro Governo non ha mai cambiato opinione”
Presa di posizione anche del Presidente Lombardo, E si riparta del Ponte sullo Stretto

Lovicendns dedla medifica
el Corridowo [ da Berdino
¢ Malcemo non 8 chiansce,
nel senan che mena non o

e sachi Taha pensai o pro-
post. ma sembiea assumere una piegd posin-
a e Ta Siaitia, Dopo Te preoccupaazoni ¢ le
proteste, anche a seguto delle dichiarazion
del camaussario curapeo dell’Ttalia, Antouio
Tajand, f poverntitliano sembea avere assun-
1o chelle posiziond Analmente comdivisibili, 1
munisteo det Traspori ¢ delke Infraseatie,
il piediclhng Mo Naneol, ha serm al
commissanio cutopea Sinm Kallas che o Cor.
mdaio 1 eNon ¢ mdificabiles ¢ chie «! Go-
veran imliane non ha mai conbato apmione

pirenemdoles prioritaio ¢ non maditicalyles,
cRipmardi alle voci che fano ifeamentn ad
un eventuale intendimento - 3 bvello teenico
- dellt Comnussione Fuopea poy una soso-
tzseme del Berlino-Palermo con tna naovy
dicctirice Helsinki- La Valletta — ha spregato
Matteofi - abbiame subito comrpposto ia
NOXR uethl conteatierl con van mterventi
poodetici ¢ reenici, Folumeo det gualdi ¢ 1 lertera
che o inviaeo i 9 sertembre seorse al Viee
Preadente della Commissione fLuropea Sim
Kallas, con delega ai Trasporus., 12 quania ha
atfermare it ministro delle Infrastranure ¢
dei Trasporri, Meern Matteoli padando detla
lertera inviara 2 Bruselles. «Non ¢ nsponden-
te al vero che da pare del Governo d siano
stati — ba agganto Marealt - dichizmzioni o
Ateggamenti thnici nd che tale pusizione sia
stata assunta sulla sping dell'opinione pub-
biica, essendo exsa ge connarrat i nostr
convmemenn poling che trovane vasta con-
dnasione anche al di fuort della atewale mag-
giormz di Governos. Matrcol, nella lertera,
altre o confermare Fatrendene wabiana pur il
progerto, ha obadito che Flrala ha conter
mato alfe autoritd i Bruxelles dimportanzn
dd Corvidoio | (Berbmo - Paleemo; ¢ la sua
funzine di collegameni tra il sistena comu-

nirane cd i bacino det Mediteeraneom od ba
precisato che, Wlalermo rappreseat i nodo
pit meridiomake defla cere, cooe nelllintes
ares del bacinn Mediterrner, e assalve guin-
i al compito di mecordare arce penteriche
del continente curopens, Per granto nyuarda
le questioni infrasteattnali intevne, Matrenls,
ha sortalinearo limportanza che by neontiou.
L1 reeritomales venga gamntia dal ponte sullo
Seretro di Alessing «di cui st dispone gma del
progetio detiniive” € mmistro ribadisee che
Ilrabiz ha “mreramente Ananzake nellam-
bito del Conteatto di Programma di R,
dal potenzamento della Messina-Palermo
¢ dal completamento della Salerno-Regsio
Calabnia dove xano i corsa lavard per oliee
7 milinedi di curn, «Oinde evitre equivoct -
ha aggiunto Mareolt nella Jettera -, preciso

anche che il collegamentos Napol - Bart eea
stato mdicato come sugmenio anicnm nfe-
erare Al Corvidows 1 per consentire un pos-
sibile collegamuento con #f Corgdoe 8 iBan-
Durazzo-Varna).  Uninclasione che perd
non doveva compromettene n alcun maodo
Pessenzialitd o Porganieita del collegamenta
Besdino-Palermeo. Pertanro, come dal sotto-
SCUHto gid sottolinento in wa mia nom a e
moltrata nel mese di aglio di guesto anno,
it Carverdoio muttimadale Helsinka - Vadlert,
dovrebbe necessammente contenere Fintera
cvoluzione del Corridoe Berdine - Taler-
mo ¢ Puterpretasone del. prolungamento
Napoli - Bari, come alternatva af segmen-
tr Napoli-Paleemo, aon sarchbe in aleun
medo condivesa dal Gewerno smalionn ¢ dai
cappresentunn wakiani, di ognt openmento
puliico, nel Padamento curopeos. Quindi,
tanto rumore per sulk 1 presdente della
Regione, Raffacle Fombarde, ¢ cato. «Noi
abbiamer fatto wirio quello che potevamo -
ha dettor -0 Jo ho seenern ¢ pardata con mez-
20 mosido, das parlamengan cwroped @ quelli

ded sud, da munstel comjrerenit a Barrose ¢
A taite le snmont, porché guesta indguina
e stperpeies, -l pratica — ha contna-

o Jombardde - 1] Corsidows Bedine-Paloem
pereorte verticalinente Ulmla, aftraversand
i Nord-Lista partire dak valico del Brennen
¢ proseptiende, 1 cota metd pereorse, lung
le regiont sirreniche, Hoo a gungere in Sic
lin. Papo mtto quello che ha speso, ¢ oo
solia parole. i asero governo a comincia
dal prestdente del Consiplin, sulla guestion
deb Ponte sullo Steerr, boccasle Breond
venire mean Iy legminmaanone enropea
cut, sebtando t cortidain 1. pone <arebh
un'oper solttn ¢ e a se stessa, saecd
un Fallimewte.. Dunyue. i Iadiz ¢ m Sial
i sono daccondo 1 nen modibeare nu
setmnat ad aggiungere. In Baeapa, anch
comuissario di essere daccordo eom gue
ipeatest, Bl allora. Prebabilimente ha tagi
Fassessove regionale Pior Cumele Russon
sustiene «¢ § Governo Berluseoni che iy
sta Facender contusionos. In ogy casos ¢
glies tenwre gli nccht maotts, molw aperii,
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IE Corridnio une, Berlino-Palermo,
e starn al centro Ji una runione weenica
che st & tenuta a Broxelles martedi scor-
so, chiesta daila Regone sicihaaa, con la
Cammissione curopea. La vesifica ¢ star
utile, anelie se 1 funaonart dells Comimis-
sione curopea hanne abadito che 1 deci-
sone Bnale non potra che essere polilica.
‘Allincontre con kv delegata dat commis-
savio europes i imsporl, Desiree Olen,
che era accompagnata dat diretrore delle
ot iramseuropee ¢ degh investimentd stra
tegics, Heeald Rujters, ha partecipan una
delepazione guidata da Francesco it
puile, disigente peneale della Prestdenza
della Regdune sicilana, v cu facevano
paric Gandalfo Gullin, capo di gabinet-
1oy dell'yssessoee delle Infrasteotture dells
Regrone sieiliana, Giovanoi Lagana’. diri-
gente generale Infastrutture ¢ Taaspord
dedla Regione Calabria, Roberto fFerrazaza.
dirigente Ren-Ten-T Ministero delle In-
frasrewtture, Sander Ferrad, delluffico di
Bruxelles delle Ferrovie dello Stato, Mas-
simn Marcon, disetiore progettazoni
della Societa Stretto di Messtaa ¢ Rodolfn
De Dominias, Presidente della Societd

degh Tarerport sicleani, Tt § soggern
wtituzionzl hanno sottolineats che & im.
prescindibile per i sisterma curepeo ded
raspory continmare ad incladere i cor
sidoln une tra e divertnel ranseurope,
per gavantire ol collegamento delle regoni
dell'estremn Mezzogiorno taliano, Cala-
bria ¢ Sicilia, soprattutto per eatforzar il
lorer runio nel collegamentn el uropa
verse e nuove realtl del Nord Afoen ¢
le rotte manittione che collegane 'Europa
a Paest muevi proaponisn dell'cconoma
mondtale: Cina, India ¢ Brasile, Propriain
forza i questa considerazone "unitaria”.
Ia Commissione ha aceenato b presena-
Aone & w proposta per Pnkegrazione
del oo corvidoio della rete curopea dei
trasport, al cirrdoin 3, che si sovrappone
alles srorieo corridow o Bedine-Palers
w1 auove coridon propone infare un
surwo colfegamento | lelsinki-la Vallet-
ta, che da Napols devierehhe verso Bar
per poi conanuare i suo percorso lungo
ana "via el mare”. La proposta ualiama
Ji aggioramenro del nuovo carmidoe
5 presede, adesso. U mantenere in vita

il collegamento con a Starl, antravesso
la Tt Napohi-Salerno-Clola
Tanro-Reppin  €alabria-Messi-
ma-Casnda-Pafermee Fasche-
da reemica i formahzran Jal
nrindsrero dtaliane delle Infra-
strufture. ¢ pacte con i "parere
positive” delle Regiond Sicilin ¢
Calabr, delle Perrovie, atira-
verso RAL Jula sacietd Stretto <
MMoessira, b ueti | soppen sticu-
rionali che haono promuosso, it
confronte con 1y commissione
curopes,  nellimmmenza della
definpaone dedla proposn dire-
vistone dells rete Ten-t, prevista
per il 19 ottobre ) posizion
definitive sarmnne clhuadie solo
ael corso dell'incnntre bilatera-
le ded 30 sereembrre, che propeio
b spmora Desivee Oen, ha git
fissato con 11 poverno aliane,
che sard mappresentaro da una
delepaziowe del Mimstera delle
mfrastrorture. La mmioae <del
30, sard preceduty da un ineon-
tro g Rewua, nedla sede del mime-
steras, come tichiesto da Sicila ¢

Calabria. In quell'oceasione, sari
possibile definire la poszione
b ally luce degh lemenn
emerst daffa sfunione di oyl
ala metedoloma che ha poida-
to b progeno di revisione della
rete Tenet - ha detto alla dele-
gazione italiana by signora Clen,
consighere del commissarn w
trasport Stion Kadks < neon lascin
spazio a dubbe la ouova et
colleghert Te capitali alle geandi
aree. metropulitane ¢ mgrandi
cented urhant con pio di wa mi-
liemwe di abitnn, secondo ppidi
Palerino,
secondo i parametr de Dorostar,
¢ il poma dei geandh cenr ur-
lani taliand a mon sentere aella
classibeazione & "nodo™ seeem-
de [y nemenclaard europen.
' questo i monvo che sta alla

prametty shatisic.

base dedlr maditea del tracoaio
«Lina
mativarione - ha setfolincato

del carvidon nord-zud.

4 Bruxelles une: verifica; utile me ancora nom decisivia;

Vrancesco Amaguile, divetrore
peaerale dodn affari eucoper ded-

r Reynone Siciliang - che non-
tene coneo dellt dimensione
metropplina ff Palerno, né
el grande Fveflo dninvestimenn
che ¢ sata mobilitto attomne al
progetto deb veeehio corvido-
i unos dag 17 miliardt di curo
thi mvestmenti progettan dalle
Ferrowde, alle opere deliberate
dal Cipe nelle scorso mese
agosto, fino allo snbo i avanza-
mento delle aurivin per I reatiz-
zazione del ponte sallo stretta di
\Messina, compresa Yaggnudica-
aene della gara dappadio. Tusy
argomenti che fanne paste ded
"draft” wenico che i) Ministern
delle infeastrutture b prepagat
in collaborzone con gll ARKCA-
sorad alle wifrastratwre di Sicilin
¢ Galabrin ¢ che mappresentann
un vero ¢ propfo "paccherm”
di grandt opere chie non puo’
certamente essere considerio -
ha Jetto Ateagutde - ¢ secondo
livelle tispette alla sete teans cu-
ropen ded trasportis, o duniv-

ng di oggd I rapprescarans - Ty
comcluso \reagaile - 1] pasamo
ML FUCTICHY POF sty
Fintenzione di mdificare 1l o
ot uns, 12 ha fatto pacontra.
re fa sostutrile convergenza di
e s soggety isinzionali ualia-
ni subla difesa del percorso ot
ginagn, Occorre o una forte
detenminazione politea per sup-
portare 1 dali feeniet ¢ otienere
I maodificn dellonienmmenn
della Commsaones. ol a pros-
posta presentata oyt dally dele
gaxione stabiana sard valuota
avdde teenica 1D san sottoposta
- i assicurate Ja signora en -
al Conumssario, prina el pros-
simir Consigha cumpen Pn
restert empe fue al 19 ormbre
puer accentare, ael corso dells
sene db inconrd Wlarerah gid m
programma, che fa salvaguardia

Aol wevwrettes del veechia eaee.

dotes Terkno-Palevmo g ancgra
comasilerabn wint priovfa oo ar-
FNMICO SVUHEPRPO COTO VR,
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corRriDOI. Il nuovo disegno dell’Europa per 2014-2020

Non sara piu

TONY ZERMO

I Carridoio | non si chiamera piti Berli-
no-Palermio, bensi Helsinki-Malta, Que-
sto & un fatto ormai assodato, niente di
drammatico se questo Corridoio aryi-
vasse da una parte a Bari-Taranto e dal-
Paltra proseguisse verso b Sicilia. Perché
limportante & proprie questo: il Corri-
doio che arriva fino a Catania ¢ a Paler-
ma. Che poj parta da Helsinki e non da
Derlino & un fatto secondario, anche se
non ceriprendiamo come mai fa Ger-
mania non mantenga fermo i punto,
er fare artivare il Corridoio 1 da Hel-
sinki in Sicilia bisogna superare alcuni
ostacoli perché la commissione traspoi-
ti presieduta da Siim Kallas ha stabilito
aleuri criteri: 1)i Corridoi debbamo esse-
re indirizzati in aree urbane dave ci sia
almeno un milione di abitanti, 2} che
siano infrastrutturate, 3} che abbiano un
porta con grossa movimento merci. Lu-
nica eccezione si farebbe solo per le cittd
capitali di Stato, come Malta e Cipro.
«Noi - dice Francesco Attaguile, diret-
tore regionale per le relazioni esterne -
abbiamo cartamente un requisito, cioé
Palermo con un milione e centomila abi-
tanti. Per Catania i numeti sono diversi;
'@ stato un primo calcolo fatto solo con
27 paesivicini che insieme al capeluogo
facevano 765 mila abitanti, un calcolo
pitt allargato con i territors di altre pro-
vince contigue che gravitano sulla cittd
|parlava esageratamente di unmilionz e
600 mila abitanti, Comunque, il dato
certo é che alimena Palermo e provincia
superano il milicne di abitanti ¢ quindi
abbiamo almeno uno dei requisiti ri-
chiesti dalla commissione traspaorti. L'al-
TEG PUNEO a oSt favore pud essere 'in-
frastrutturazione perché avremo it Pon-
te sullo Stretto e perché il Cipe nella se-
duta def 3 agosto ha stanziato somme
pper il progetto dell'alta capacita ferrovia-
ria da Salerno a Reggio Calabria e inoltre
& in corso di detinizione il progeito del-
la ferrovia veloce Carania-Palermo. At-
tenzione che anche Malta & con noi, ho

L'importante non € da dove parte la tratta

Berlino_l)alermo ma riuscire a farla passare anche dalla Sicilia
ma Helsinki-Malta

parlate con il premier Michael Frendo,
perché a Malta il fatto di essere collega-
ta con i traghetti da Bari o Taranto non
piace per nulia, lore voglionoe essere col-
legati coniaSiciliache é dietro 1a portas.

«L.e prossime rappe di avvicinamento
- aggiunge Attaguile - sono martedi in-
contro al ministern defle Infrastrutture
per blindare Ia posizione italiana. Ve-
nerdi prossimo a Bruxeiles avremo un
nuovo incontre con i dirigenti dei tra-
sparti Desirée Oen e Harald Rutjrers per
definire | punti a nostro vantaggio, il 6
ottobre si terra il consiglio dei ministri
delle Infrastrurture con Matteoli che pri-
ma avrd uil incontro con it commissario
Kaltas & i1 19 fa commissione fard la sua
proposta che dovra essere condivisa dal
Parlamento e dal consiglio dei ministri
delie Infrastruttures.

Si deve capire a Bruxelles una cosa:
quando i Paesi del Nordafrica saranno
pacificati e dovranne cominciare larico-

struzjone da dove pensate sia meglio
che materiali e merci arrivino, da B:m,
oppure daila Siciiia? €8 ¢id la Grimaldi
che ha un coliegamento per soli Tir Civi-
tavecchia-Catania-Malta, che sard pro-
lungaro verso la Libia appena possibile.
E' prevedibile che fe navi della Grimaldi
imbarchino anche a Catania 2 Augusta
dei camion con merd e materiale, il che
sarebbe une sfego netevole per le nostre
inclustrie. Per | Afl’lt_a it Medio Oriente
la Sicilia & il pit prossimo Nord dell’'tu-
ropa. Se poi, come ha detto Frattini, la Si-
cifia dev'essere 2 punra di lancia defllta-
lia nel Mediterraneo tagliarla fuori dai
Corridoi europei non avrebbe sense. Sa-
rebbe une smacco per {a Sicilia, ma an-
che per Marteoli e il viceministro Ca-
stelli, e con loro tutts § ministri siciliani.
Berlusconi vuole ii Ponte. Bene, ma se su
quel Ponte dei sospiri non passassero i
treni veloci del Corridoio europeo sa-
rebbe una sconfitta anche per lui.
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FERROVIE
il piano

TONY ZERMO

Disoccupazione a parie, il vero proble-
ma della Sicilia é quello delle ferrovie,
che non significa solo trasporto passeg-
geri, ma soprattutto movimentazione
di merci. Non potendo trasportarle in
aereo a causa dei costi, la sola concreta
possibilita sara quella del Ponte sullo
Stretto e dell'alta capacita ferroviaria
che ¢i passa sopra. Finora siamo stati
bloceati dai lavori di una autestrada im-
praticabile e dal tappo dello Stretto. Tra
7-8 anni dovrebbe essere gia realizzato
l'attraversamento stabile dello Stretto,
ma a che serve se non ¢i passanoi treni
veloci in grado di portare le merci in 24
ore nel cuore dell’Europa?

Il Cipe nella seduta dl 3 agosto, nel
quadro del Piane Sud, ha stanziato per
I'alta capacita Napoli-Bari 790 milioni,
pilt 100 milioni ciascuna le Regioni
Carnpania e Puglia, cio€ quasi un miliar-
do. Per I'alta capacita Salerno-Reggio
Calabria solo 200 milioni per I'abbassa-
mento del pianc dei binari e per «I'intu-
bazione del percorsor (gaflerie?). Inol-
tre 230 milioni per la velocizzazione
della Battipaglia-Paola-Reggio Calabria.
In tutto 430 milioni, di cui sone disponi-
bili solo 230 milioni, che ovviamente
non possono bastare. Non ¢'é nemmeno
la previsione di spesa, per cui non si co-
nosce I'importo globale deli'aita capa-
cita che da Battipaglia deve arrivare al
Ponte, Abbiamo il sospetto che ancora

Risorse. Per |a Sicilia previste opere per 7 miliardi e
700 milioni, ma sono disponibili soltanto 2 miliardi.
Anche per il Nodo Catania solo 8 milioni (invece di

464) per la progettazione dell'interramento di 2 km

Un mlhardo per Napoli-Bari
per Salerno-Sicilia 230 min

Moilti progetti per I'lsola, ma quasi tutti senza finanziamenti

non sia stato deciso se sistemare I'attua-
le linea con 3 miliardi e mezzo, oppure
fare un nuovo percorso ad alta velocita
che costerebbe qualche decina di miliar-
di. Probabilmente sceglieranno la prima
soluzione. Nella seduta del 3 agosto il Ci-
pe sottolineava «l'importanza strategica
del Corridoio Berlino-Palermo come
strumento fondamentale dello sviluppo
della Sicilia», ma evidentemente non
poteva sapere che a Bruxelles aviebbe-
ro cambiato le carte in tavola.

Ci sono invece molti progetti (e pochi
finanziamenti) per le ferrovie in Sicilia,
come leggerete nello specchietto accan-
t0. Ad esempio per il Nodo Catania, in-
terramento di due chilometri, sono pre-
visti 464 milioni, ma sono disponibili so-
lo 8 milioni per la progettazione defini-
tiva, mentre per il Nodo Palermo € pre-
vista la spesa di un miliardo e 77 milio-
ni tutti disponibifi,

Andiamo alla direttrice Catania-Pa-
lermo. Per il tratto Catenanuova-Enna
previsto un miliardo e 446 milioni, ma
solo 6 milioni disponibili per 1a proget-
tazione preliminare, Per la tratta Enna-
Pollina-Castelbuono{con il tunnel di 45
chilometri sotto le Madonie) previsti 3
miliardi e 749 milioni, disponibili solo
due milioni per lo studio di fattibilita.
Stanziano briciole, come dire: vorrei,
A Non posso.

Le sole opere finanziate totalmente
sono il raddoppio Bivio Zurria-Catania-

Acquicelta per 116 milioni, la tratta Bi-
cocca-Motta per 96 milioni, la tratta
Motta-Catenanuova per 384 milioni, la
tratta Ognina-Catania Centrale per 116
milioni e la tratta Roccapalumba-Maria-
nopoli per la velocizzazione deil'attuale
Palermo-Catania per 62 milioni.

Poi sone finanziati con 30 milioni per
potenziamenti tecriologici la velocizza-
zione dell'attuale Catania-Palermo, il
potenziamento della Messina-Palermo e
della Messina-Siracusa per 28 milioni, e
infine altri 132 milioni sempre per la
Palermo-Messina e la Messina-Catania-
Siracusa.

In sostanza su una previsione globale
di spesa di 7 miliardi e 700 milioni sono
disponibili solo due miliardi e 57 milio-
ni, mancano 5 miliardi e 643 milioni. La
speranza & che questi progeiti, anche
senza ricorrere ai possibili investimen-
ti cinesi, non restino solo sulla carta e
che la Sicilia possa avere in tempi non
biblici un sistema ferroviario degno di
questo nome.

Catania-Palérmo
Sulla carta sono
previsti oltre 5
miliardi, ma ci sono
soltanto spiccioli
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INFRASTRUTTURE IN SICILIA
intervista a Lombardo

«Con 1l Corridoio 1
decine di milioni
al porto di Augusta»

Il governatore oggi incontra il ministro Matteoli:
«S1 puo sbloccare un grande progetto per 'hub»

MARIO BARRES!
NOSTROINVIATO

Aucusta. Per accoglietlo hanno riaperto
il municipie dopo vent'anni di "lavori in
corso”, Ma gid da stamattina lo richiude-
ranno: riprenderd il canttere ¢ fra qual-
che tempo sard inaugurato. Ma la visita
istituzionale di Raffaele Lombardo ad
Augusta, 28 anni dopo ultima diun pre-
sidente delia Regione {Santi Nicita) azri-
ya in un momento particolare e, coine
dice il sindaco Massimo Carrubla con
grande dignita, «in una cittd in preda ai
morsi della crisi e defla disoccupazio-
nev, £ quindi il tema del corridoio 1 Ber-
lino-Palermo potrebbe sembrare quanto
di pilt loritano dalle esigenze dei cittadi-
ni augustani che aspettano Lontbardo in
piazza e poiall'ospedale, chiedendogli i
continuare a far nascere i qui i bambini
marenendo i reparti di' Ginecologin ¢
Qstetricia, Eppure la testa del presiden-
te & gia all'incontro di oggi alle 9 at mini-
stero delle Infrastrutture, assieme al suo
collega della Calabria, Giuseppe Scopel-
litj: «Ci chiuderemo in una stanza col
ministre Altero Matteoli e non usciremo
da [i fin quando son sard confermata la
linea espressa dal governo sul manteni-
mento del Corridio 1 fino alla Sicilias.
Presidente, ma qualé 'importanza con-
crata deilincontro con Matteoli?
«Visto che siamo ad Augusta, faccio un
esempio specifico su questo territorio, Se
a Roma e a Bruxelles finiscono di giochic-
chiare e si conferina i{ corridoio avremo
i finanziamenti per il petenziamento del
porta di Augusta, che qui pud dare svi-
luppo e lavoro. Si tratta di decine e deci-
ne di milioni di fond: eurapei che si ri-

schia di perdere perché qualcuno vuole
truccare le carte. E noi lo impediremo:
nen mi fido del "fido" sottosegretario
Castelli e chiederd al ministro che sialui
stesso in persena all'appuntamento di
giorno 30 a sostenere il ripristino del
corridoios,

Sabato Vassessore Sparma ha confer-

mato lo sblocco di 50 mifion; per la bo-

nifica delfamda del porto di Augusta, A

che punto &¥'iter?

«Si quei soldi ci sonu e saranno disponi-
bili subito. Ma questo & niente rispetto al
progetto di nlancio det porto che po-
trebbe venir fuori gii domani (oggi per
chi legge, ndr) in sede europea, ce lo fa-
remo confermare da Matteoli, noi ab-
biamo un progetto di potenziamento del
porto di Augustas,

inballo c"¢ anche Pinteresse dei cinesi,
+Prima c’era un contaite con il Giappone,
adesso [ cines! soro oML pid tortred e
chizrache gli investimenti sono legati al-
ta competitivita dell'infrastruttura che,
diventando un hub ¢ rientrando nei cor-
ridoi Berlino-Falermo e Suez-Gibilterra,
sard ancora pii: appetibijes.

Resta sempre criticosul rigassificatore?
#Su questo argomenta mi spoglio delle
mie {dee di politico e di cittadine, che mi
vedong abbastanza perplesso, La scelta
adesso & tecnica e saranno i tecnict del-
V'assessorata compeateiste a dive Fuliima
parola, molto presto, C'2 uninvestimen-
to netevgle e un risvolto occupazionale
importante per due-tre anai, ma a regi-
me i posti di lavoro saranno poche deci-
ne. E pure vero che ci sono altri fattori
econornici, come le compensazioni per i

territori interessati e gli introiti fiscali
‘per Ya Regione. Yo aggiungersi un aitro
punto: se dovesse partire questo im-
pianto, con uRa notevole produzione di
encrgia, una parte di guesta venga con-
cessa a rariffa agevolata alle nuove azien-
de chessi insedieranno netla zonas,
Gli augustani Yhanno ringraziata per
essersi battuto contro il termovaloriz-
zatore. E finita davvero?
«Sembra cosi, ma nella testa di qualcuno,
e uso il maschile come neutro perché é
giusto che sia cos], da queste parti alber-
ga l'idea che il progetto non sia del tutto
archiviato. Io mi auguro che non sia cost
e pensoche non sia cosi, perché la nostra
politica ambientale e «li gestione dej ri-
fiuti sta andando da tuiralica parte, e
perché questo territorio & stato gid pe-
santemente danneggiato dal punto di
vista ambientale, ¢ manca solo che d
vogliano fare una centrate nucleare, .,
Intanto Standard & Poor's ha dedassa-
to faReglone, Qual & statala sua prirma
reazione?
«Personalmente, se posso permiettermi,
da domani in poi propongo di licenziar-
li, questi qui. Non sia considerata una
bestemrnia, ma se ne tornine ad analiz-
zare il Bangladesh piuttosto che gfi Stati
Uniti. Non ci anatizziamo da soli, possia-
mio anche psicoamalizzard da soli...s,




[ LA SICILIA

| 28 SETTEMBRE 2011

INFRASTRUTTURE

Berlino-Palermo:
anche per Berlusconi

il «Corridoio 1» non si tocca

Lalettera. ll premier scrive a Barroso per sottolineare «la necessita che la tratta passi dalla
Sicilia con I'Alta capacita ferroviaria, in modo da non mettere a rischio i fondi per il Sud»

TONY ZERMO

1l «Corridoio 1» deve passare in Sicilia. E’
questo il succo dell'incontro dei presiden-
ti delle Regioni Sicilia e Calabria, Lombar-
da e Scopelliti, con il ministro dell Infra-
strutture Altero Matteoli, Lombardo e Sco-
pelliti erano rispettivamente affiancati dai
direttori regionali Attaguile e Lagana. So-
stanzialmente la posizione italiana ades-
so & chiara: il Corridoio 1 & sitnmodificabi-
les, come é scritto nellalettera inviata dal
ministro Matteoli al presidente della com-
missione europea dei Trasponrti, Siim Kal-
las.Cé anche un lettera del premier Berlu-
sconi al presidente della commissione eu-
ropea Barroso in cui si ribadisce «la neces-
sita di fare arrivare il Corridoio 1 fino in Si-
ciliacon I'alta capacita ferroviaria per non
mettere a rischio gli stanziamenti previsti
nel Piano Sudy, le opere per il Ponte sullo
Stretto, il potenziamento della ferrovia
Messina-Patermo, i Nodi ferroviari di Ca-
tania e Palermo e l'autostrada Salerno-
Reggio Calabria. leri Matteoli, Lombardo e
Scopelliti hanno inviato una lettera co-
mune a Barroso e Kallas per ribadire la po-
sizione del governo,

Ha detto Lombardo al termine della
riunione romana: «Mi auguro che si recu-
peri il Corridoio Berlino-Palermo perché
credo che la commissione europea, in
un'iniziale assenza di rigidi paletti detta-
ti dall'italia, abbia programmato diversa-
mente. Il ministro Matteoli ha garantito
che partecipera alla riunione di venerdi a
Bruxelles. Sid io che il presidente Scopel-
liti siamo disponibili a parteciparvi. Do-
mani sard ad Aarhus per la conferenza
delle regioni periferiche e marittime di
cui abbiamo la presidenza e anche da [i
lancerd un messaggic forte. «Si tratta - ha
concluso - di superare un criterio che &
stato introdotto inopinatamente sulle di-
mensioni delle citta che sarebbero appro-

do finale o circa la consistenza dei portis,

Fino a qualche settimana fa non si capi-
va bene quale fosse questa posizione ita-
liana, e ciog, se come afferma il vicecom-
missario Tajani, le indicazioni siano state
fornite a Bruxelles dal nostro ministero
delle Infrastrutture. Ora la questione é

stata chiarita nel senso che Matteoli e Ca-
stelli hanno sicuramiente sollecitato il Cor-

ridoio 5 Napoli-Bari, ritenendo perd che il
Corridoio 1 Berlino-Palermo stabilito nel
2003 fosse «scontatox, A Bruxelles hanno
voluto ritenere che I'litalia volesse solo la
Napoli-Bari e non pitt la Berlino-Palermo
per cui hanno cambiato le carte in tavola.
C& da presumere che da parte italjana ci
sia stata una certa superficialita, perché se
avessero chiesto in primis il mantenimen-
to del Corridoio Berlino-Palermo e poi in
seconda battuta anche il Napoli-Bari non
ci sarebbe stato tutto queste ambaradan.

Qui giocano molti fattori, Da un fato
'Europa non ha tutti questi soldi per con-
tribuire sia alla Napoli-Bari e sia al Corti-
doio che scenda in Sicilia e quindi Kallas
vede megiio la Napoli-Bari che non la Sici-
lia, anche se i] Ponte & stato inserito nel
«core network, cioé € entrato nella lista
delle opere di interesse europeo, e questo
& un dato positivo.

Sulla questione permane il sospetto del
gioco delle tre carte dei nostri politici, nel
senso che 'accordo quasi tacito fatto dal-
I'allora premier D'Alema con Bassoline
per la Napoli-Bari resta comunque in pie-
di, anche per l'interesse del ministro Fitto
di fare arrivare l'alta capacita ferroviaria
nella sua Bari, Insomma si stava bella-
mente per «scavalcares il Corridoio Berli-
no-Palermo che avrebbe dovuto avere la
precedenza assoluta. Tutto questo al con-
trario di quanto dice da sempre il presi-
dente Napolitano, e cioé «I'ltalia non cre-
sce se non cresce il Sud».

Ora il governatore della Puglia, Nichi

Vendola, € allarmato dalle legittime ri-
chieste di Sicilia e Calabria. «C'é un accor-
doconil governo per it Corridoio 5 che ar-
riva a Bari - dice-, & un lavoro che si com-
pleta per moduli in cui ogni tratto termi-
nato & subito funzionale. Gi sard tutto
pronto entroil 2018, Dimentica che la Si-
ciliaela Calabria avevano la precedenzae
che la Pugliain sostanza starebbe facendo
uno scippo storico dalle conseguenze di-
sastrose per le regioni pilt meridionali del
Paese,

Nel frattempo I'estone Kallas vorrebbe
spostare 'apice del Corridoio 1 da Berlino
a Helsinki, con un tratto che porta alla
sua Tallin. Dire poi, come fa Kallas, che il
Corridoio debba essere Helsinki-Malta,
quest'ultima collegata a Bari con traghet-
1, & una castroneria geografica, perché
Malta & meglio collegata daila Sicilia, co-
me concorda Michael Frendo, presidente
del Parlamento maltese.

Hanno fatto sentire nuovamente la loro
voce gli eurodeputati italiani guidati da
Pittella e Mauro che hanno accusato
Bruxelles di «privilegiare le regioni euro-
pee del centro-nord» affermando che si
deve porre fine «alle aite ambiguita tanto
detla commissione quanto del governo
italiano e delle stesse Ferrovie dello Stato
che sostengono il progetto diretto verso
Bari a discapito della Sicilias. «Nel Medi-
terraneo - conclude la nota degli eurode-
putati, tra cui Vito Bonsignore - passa un
terzo del commercio marittimo mondia-
le con navi che poi impiegano sei giorni
per arrivare ad Amburgo o a Rotterdam.
Utilizzare i porti italiani permetterebbe un
taglio di cinque giorni, ma si vuole evita-
re che siano danneggiatii porti tedeschie
belgix,

E’ un gioco di pedine suila scacchiera
europea con interessi contrapposti. Non
sara una partita facile.
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Berlusconi a Micciché e Urso
«Salvero la Berlino-Palermon»

Oggi a Bruxelles colloquio per salvare il Corridoio 1

TONY ZERMO

La richiesta di difendere il Corridoio 1
Berlino-Palermo & arrivata fino a Berlu-
sconi che ha ricevuto ieri il sottosegreta-
rio al Cipe Gianfranco Micciché e ['ex vi-
ceministro Adolfo Urso, presente il se-
gretario del Pdl Angelino Alfano. Ha det-
to Urso: rAbbiamo fatto presente che il
divario tra Nord e Sud cresce ancora in
maniera sensihile e che quindi ¢’ biso-
gno di infrastrutture per lo sviluppo.
Berlusconi ha promesso il suo impegno
per Fimmuodificabilitd del Corridoio Ber-
lino-Palermo e, su richiesta di Micciché,
hta detto che sara finanziato I'aeroporto
di Comiso per quanto riguarda le spese
dei controllori di voton.

Questo & quanto. Oggi in Lussembur-
go il viceministro defle Infrastrutture
Roberio Castelli incontra il direttore de-
gli investimenti strategici dei trasporti
Herald Ruijters e la signora Desirée Olen,
consigliere politico del commissario
Siim Kallas. ll mandato di Castelli, dopo
le iniziali incomprensioni, & chiaro: di-
fendere il Corridoio 1 Berlino-Palermo, o,
se non fosse possibile, accettare if Corri-
doio Helsinki-Napoli-Bari a patto che da
Napoli prosegua anche per la Calabria, la
Sicilia e Malta. Si tratta di convincere i
burocrati di Bruxelles che non possono
tagliare fuori Sicilia e Calabria dai finan-
ziamenti europei 2014-2020 perché ede-
classerebberon il Ponte sullo Stretto, i
programmati lavori ferroviari e auto-
stradali e i porti di Augusta-Pozzallo.

Non crediate che sia un compito faci-
le, anche perché i sono «nemici interni.
Tanto per [are un esempio 'ex ministro
dei Lavari pubblici Paclo Costa, attuale
presidente deli'Autorita portuale di Ve-

nezia, dice in un'intervista che bisogna
puntare sugli aeroporti e sui porti. Per gli
aeroporti indica Milano, Roma e Venezia,
e per i porti quelli dell’Alto Tirreno (Sa-
vona, Genova, La Spezia, Livorno) e del-
I'Alto Adriatico (Ravenna, Venezia e Trie-
ste), della Campania (Napoli e Salerno)e
della Puglia {Bari, Brindisi, Taranto). Piti
il transhipment a Gioia Tauro (scarico e

carico su altre navi pil piccole). ' come
mettere il bollo sull'annullamento del
Corridoio dal Nord fino a Palermo a cui
pensa il commissario europeo Kallas.
Come fa 'ex ministra Costa a dimentica-
re che c'@ un Ponte sullo Stretto i cui
cantieri apriranne tra pochi mesi e che
collegherebbe il Mediterraneo all'Euro-
pa? Come fa a dimenticare che l'aero-

porto di Catania ha sei milioni di passeg-
geri 'anno?

L'esternazione di Paolo Costa & co-
munque sintorno di una visione conso-
lidataal Nord, e cioé che laricchezzaeil
progresso stanno sempre in Alta italia. La
sostanza & che la politica e i grandi grup-
pi industriali continuano a penalizzare,
anzi semplicemente a ignorare, Sicilia,

Calabria e Basilicata, E non hanno anco-
ra capito I'impertanza fondamentale del
Mediterraneo. E' una concezione leghi-
sta, quella di lasciare il profondo Sud al
suo destino. Ecco perché non ¢i rassicu-
radel tutto che a trattare la questione del
Corridoio 1 sia il viceministro Roberto
Castelli, persona perbene, ma leghista,
sia detto con il dovuto rispetto, Tra l'altro

non i sard il presidente deila Regione
Calabria, Scopelliti, forse perché saccon-
tentaton sul porto di Gioia Taurg, entra-
to ne! «core networks,

leri ad Arhus, in Danimarca, la com-
missione intermediterranea presieduta
da Raffaele Lombardo ha ripreso le
preoccupazioni di tutte le regioni perife-
riche a proposito del completamento
dei 30 progetti prioritari che fanno par-
te della rete approvata nel 2004. So-
prattutto & volere comune che non si
tocchino i Corridoi che riguardano il Me-
diterranco. In direzione del manteni-
mento della tratta Berlino-Palermo van-
no anche le raccomandazioni della com-
missione intermediterranea per Fimpie-
go dei 10 miliardi del fondo di coesione.
Ha detto Lombardo che «nel momento
in cui entrano in crisi | modelli imposti
come vincenti in u'economia domina-
ta dalla speculazione finanziaria virtua-
le, proprio dalle periferie dell'Europa e
delmondo pud venire laripresa diun'e-
conomia reale, E soprattutto dal Medi-
terraneo, grande giacimento sottouti-
lizzata di valori e risorse umane, [} gover-
no nazionale commette un ¢rimine con-
tro il Sud non difendendo il Corridoio
Berlino-Palermo. I inquietante 'assen-
zain Lussermburgo del ministro Matteo-
li e del presidente della Regione Calabria,
Scopelliti, che pure avevano promsso
che ci sarebbero andati. Mi auguro, ma
temo che non sia cosi, che non si watti di
un'orchestrata iniziativa per farci perde-
re il Corridoio 1. Sarebbe un crimine
contro un terzo cella popolazione italia-
na che, come evidenziato dal rapporto
Svimez, sembra condannata all'emargi-
nazione, alla povertd e alla fuga da que-
sti territorin.




