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Declassato Fontanarossa

scalo piu trafficato del Sud

Proteste anche per Comiso: «Andava inserito nel piano»

TONY ZERVIO

Carania, C'8 un errore di fando, stupido
(anto umiliante, ed & quello di mette-
ve futori dalla classifica dei primi 10 aero-
porti italiani fo scalo catanese di Fonta-
parossa, Lo sappiamo che questo deriva
dall'ottusitd dei buracrati europel che
hanno messe in prima fila del ecore
networks le cittd metropolitane con ol-
tre un millone di abitant, percui Catanla
& rimasta indietro; ma cid non toglie chg
classificare Pontanarossa di seconda fa-
scia & una assurditd sesquipedale, Perché
netla lista dei dieci aeroporti <li interes-
se nazionale che fanno parte degli scali
indicati dall'Unione europea come stra-
teglel cl sono aeroportl come quelli d
Napoli, Bologna, Torino e Genova che
hanno un flusso di traffico che & lameta
diquello i Fontanarossa, senza contare
che anche l'aeroporto di Falermo ha un
tralfico inferiore al nostro, In sostanza
Bruxelles ha dato l'indicazione errata
che escludeva Catanta, 1l ministro Passe-
ra I'ha pedissequamente seguita. Con
un' aggravante, e ciod non si @ tenuto
conto dell'alta velocita ferroviaria che
erode passegger! alle compagnle aeree e
che alla fine sterilizzerd gli aeroporti da
Mapoli in su, mentre guelli siciliani con-
tinueranno ad avere una funzione di
mobllita sociale fondamentale, soprat-
tutto Fontanarossa che serve tre quarti
della popolazione siclliana,

Abblame avuto solo il contentino del-
la classificazione di Fontanarossa come
«comprehensives, ¢loé nell'area da at-

tenzionare per lo sviluppo (essendo vici-

1o ad Augusta-Siracusa e alla capitale
del turismo siciliano, Taormina), ma non
& quello che volevamo. Né ci accontenta
fadichlarazione di Vito Riggio, commis-
sarfo straordinario dell'Enac, quando di-
ce che squello i Fontanaressa & unico
ACroporty it cui giste un programma di
investimenti fufrastrutturalis, perché
quegliinvestimenti nor arrivano dat mi-
nistero o dal'Unione europea, ma sono
frutto di autofinanziamento della Sac,
che conun mutuo di 140 milioni provve-
derd al recupero della vecchia aerosta-
zione efilippo Erediav, al posteggio mul-
tiplano e alla copertura con pannelli so-
lari per 'autosufficienza energetica, La
seconda pista e Ia stazione ferroviaria
vdledicatas a Fontanarossa appartengono
a undiscorso piti futura,

Quanto previsto net Plano Passera in-
clde anche sul valore deffacroporto, Per-

ché divenderlo bisognerd venderlo (as-
! sieme a Comise) per due ottimi motivi:
1l primo @ che una gestione privata con
adeguate risorse finanzlarie & meglio di
quella pubblica, il secondo & che gli en-
ti pubblici socl di acroporti non hanno
soldi per lo sviluppo degli scall e laven-
dita consentirebbe loré di rifiatare a li-
vello finanzlarfo, Luned! verra apposita-
mente a Cataiia Il commiissario dell'E-
nac Vitg Riggio per incontrare [ gestori di
Fontattarossa e < Comisa e { saci, tra
cuiil commissario della Camera dicom-
mercio ¢i Catanta prof, Dario Lo Bosco,
persollecitare & vendere gli scali, oppue-
ré parte dello loro quote, Indirizzo che
appare evidente anche nelle dichiarazio-
ni del ministro Passera: se non ci sono
abbastanza soldi per sviluppare gll aero-
porti, tantovale venderit af privatl. Gi si
conosce dellinteressamento del gruppo

F2i di Vito Gamberale, jeri con una nota
dl agenzia si & sifatto vive un gruppo
che gestisce 51 acroporti in Argentina e
nel resto del Sudamerica, «Corporacion
Americas, proponendosi nuovarmente
per Facquisto degli aeroport} sicHiand,
ima anche di altri scali italiani, Un anno
addletro avevano incontrato Vito Rig-
gio, ma quel colloquio non aveva avuto
un seguito. Il presidente di questo grup-
po argentino era Eduardo Eurnechian
diorigine armena. '
Il presidente della Sac, Enzo Tavernit,
e il presidente della Soaco, Rosatio Di-
bennarda, in un comunicato congiunto
dicono che +il inancato inserimento di
Comiso nel Plano nazionale é un duro
colpo perfl territorio ibleo ¢ per ntera
‘economia della costa est della Sicilia. It
ministro Passera ha ribadito la sua hen
scarsa considerazione per una infra-
struttura realisticamente di grande rle-
vaiiza per la crescita della nostea regio-
ne, Dhiole rilevare come per lo scalo, or-
mai pronto ad essere operativo, il dover-
s reggere solo eon le proprie forze eco-
nomlche rappresenterebbe un grave
handicap di partenza in grado di minar-
nele sorti gid all'inaugusazione, La spe-
ranza € che |l governo rivedatale nefasto
indirizzo e inserisca l'aeroporto di Comi-
$0 tra quelli di interesse nazionale, fa-
tendost carico delle spese che, oggetti-
vamente, competono alle State e non
alle socleta o agli enti locali, Quanto a
Fontanarossa & paradossale che il go-
verno accetti senza contradditiorio la
proposta dell'Ues, C'¢ ancora una spe-
ranza, € cloé che queste Plane venga
modificato dalla conferenza Stato-Re-
gioni che dovra esaminarlo, Ecomunque
& stata dedicato a Comiso Fincontro di
ier] Lra Crocelta ¢ il vicepresidente del-
{'Ue, Antonio Tajani, Hanno convenuto
che l'aeroporto i Comiso & di sinteres-
se priorltarios e quindi di investire nelle
infrastrutture che riguardano | collega-
menti, soprattutto stradali eper favorire
settori strategicl come Il turlsmo e I'a-
groalimentare ¢ la logisticas,
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Aeroporti, il governo vuole venderli
pud essere a rischio la concessione

Riggio: «Passera mi ha dato mandato di chiedere agli enti di cedeie le quote»

TCNY ZERMO

il cornmissario straordinario dell'Enac,
Vito Riggio, e il disappunto de siciliani
per lainaccertabile classificazione degli
aeroporti, ol problema dif fondo non &
questo- dice Riggio-, bensi quello delle
risorse, Capisco Virritazione per il fatto
che Fontanarossa, pur essenda per teaf-
fico tra i primi cingue aeroporti italiani,
non fa parte det died scali dichlarati di
prima fascia, mentre ad esernpio Punta
Raisi sl, ma si tratta solo nominalismd,
perché sul piano pratico sia gli aeropor-
ti “core network” e sia quelli “com-

.prehensive network appartengona allo
stesso sistema, stanno in un‘unicarete di
31 aeroporti, Anzi s0tt0 un certo aspet-

-to Fontanarossa ha det.privilegis, .

N ;ah’l-che BEMUSOT vttt
«iNel senso che gli scali di Catania, Vene-
zia, Bergamo-e Pisa, avendo grandi pro-
spettive di ulteriore sviluppo, saranno
potenziati con investimenti statali rife-
riti solo a loro quattro, Questo & cid che
conta veramente, Le classificazioni fatte
in partenza dall'Unione europea sono
solo medagliette che sul piano pratico
non fanno la differenza e che comunque
si possono aggiustare quando ci sara Ja
conferenza Stato-Regioni per gli aero-
porti, poi il plano andra alle varie com-
missioni parlamentar] prima di appro-
dare al Consiglio dei ministri per I'ap-
provazione definitivas, .

Ma ifavari di cul parla chessi faranno 2
Fontanarossa sono in autofinanzia-
mento da partedellasodetadi gestio-
ne, la Sat, cheper questo ha contratto
dei mutul,
«Non mi riferive a quelli, ma alla previ-
stone di un investimento di circa 200
milioni per interrare la ferrovia, allunga-
re la pista 2 3000 metri in modo da po-
terreggere il traffico intercontinentale
per realizzare la stazione ferroviaria di
Fontanarossa, Per fare questoi soldi non
ci 50N ancora, ma <i saranne, sono nel
piano di potenziamento degli scali. Non
si potranno pid dare finanziamenti agli
aeroporti perché I'Unione europea li
constdera “aiuti di Stato", ma si potran-
no finanziare le infrastrutture, Face la
battaglia di campanile per la classifica-

zione non & importante, importante &
invece farla per ottenere questi finanzia-
menti, Madl problema di fondo & un at-
tro e senonsi fsobve gli aeroport sictlia-
ni rischiano di restare impantanatis.

Di quale questione stiamio parlando?
«Spingere il collegamento ferroviario
veloce sulla Palermo-Catania, alta velo-
citd light, Perché se fu vuoi avere in Sici-
tia due puiiti di ingresso intercontinen-
tali a Fontanarossa e Punta Raisi devi per
forzafare il collegamento veloce tra Ca-
tania e Palermno. E' T'unico modo per uni-
ficare le due Sicilie, Fra l'altro il piano
che abbiamo fatto figuarda si gli aero-
porti, ma anche tutte le infrastrutture,
tra le quali ¢'é anche la sirada a quatiro
corsie Catania-Ragusa con finanza di
progetto che metterebbe I'aeroporto di
Comiso in collegamento con le grandi
reti viarie, Infine ¢'8 un altro problema
scottantes,

Valeadire?

«Siccome glf aeroporti siciliani sono ge-
stiti da enti pubblici e gli enti pubblici
non hanno soldi, & bene che vengano
privatizzati come sta accadendo In tut-
ta ltalia. Roma e Venezia sono gia priva-
tizzati, adesso tocca a Bologna, Genova,
Torino, Ma privatizzare non a parole, a
parole sono tutti bravi adire che“prima
¢ pol privatizzeremo”, Ho prospettato al
ministra Passera la seguente questio-
ne; siccome non possiamo permettere
chelo sviluppo degli aeroporti,che poi
lo sviluppo della Sicilia, continui ad esse-
re affidato a delle societd a caplrale inte-
gralmente pubblice, e peraltro con una
governance oscillante, addirittura con
commissariamenti che cambiano lineaa
seconda dichili ha decist, Funica cosa fa-
re - ed ho pieno mandato del ministro
Passera - & di stimare il valore degli sca-
i, it che & facile et & il prorno passo per
{a venditas,

Comesifaastimareilvalore diunaero-
porto, ad esempio Fontanarossa?
«L'aeroporto di Catania ha avuto un ren-

dimentoal netto delle tasse di 18 milio-
ni. A livello di racing internazionale si
moltiplica questa cifra per 12-13 a se-
conda de} mercato, Quindi siamo intor-
no ai 200 milioni, inutile che si convin-
cano di chissd quali cifre perché non esi-
stono {ma gii attuali soci Sac hanno sti-
mato l'aeroporto 400 milioni, il doppio,
ndr); tra l'altro incassando 200 milioni
gli enti locali respirano e coprono le lo-
10 necessitad urgenti, B una cosa che
debhono fare di corsa, Adesso voglio sa-
pere da loro quando si fa il bando inter-
nazionale per stabilire il valore degli
scali, ¢ questa € 1a prima tappa. Poi fare
{1 bando per la cessione delle quote. Ma
bisogna vendere il 51%, altrimenti non si
presenta nessuno, C'8 gia un interessa-
mento del gruppo di Vito Gamberale,
F2i, e di un gruppo argentino, quindi &
necessario procedere, altrimenti si arri-
vaalla revoca della concessione, perché
nen possiamo tenere in piedl acroporti
che continuano ad avere flussi consi-
stenti, ma dove i lavori non sifanno per-
ché non ¢i sono risorsen,
EComiso cheépronto,manonpartee
che come aeroporto regionalefinireb-
besullespalle dellaRegione, anch'essa
sanzasoldi?
al'unico mado per rilandare Comiso &
che nella privatizzazione qualcuno che
sappla fare questo mestiere sappia ven-
dere Comiso assiemne a Fontanarossa
mettendo tutti e due sul piatto, E poi ci
vuole aualeuno che vada ingiro a cerca-
re traffico, non & pilt tempo di stare se-
duti alla cassa a riscuotere perché il
mondo & grande e 5i pud andate da tut-
te le parti, Quindi bisogna fare una gran-
deazione di promozione, la Regione per
conto suo, le societa private per contolo-
ro. llmomento & arrivato, Se fl territorio
non capisce la situazione resteremo im-
bambolati mentre il mondo va avanti,
Miripromettevo di venire a Catania per
patlare con i soci della Sac e di intersac,
ma ¢isorto le feste di Sant'Agata, quindi
preferisco incontrare a Roma il prof. Lo
Bosco, che in quanto cormmissario della
Camera di commercio di Catania & azio-
nista di riferimento della Sac ¢ quindi
personalitd di piena fiducia del presi-
dente Crocettan,
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«Scali siciliani tutti strategici, sono una piattaforma perfettas

Catania, «Se ¢i piacciono gli aéroporti? Ci placciono
s1, soprattutto quelli sicilianis,

Esordisce cosi Roberto Naldi, Responsabile Euro-
pa di Corporacion America. Che cosa é Corperacion
America? E' un gruppo multinazionale argentino
attivo nel business aeroportuale, netle infrastruttu-

1€, neli'energia, nei servizi e nel settore agro-indu-
striale. Gestisce 51 concessioni di terminal aeropor-
tualiin Sud America e in Europa (tra cui l'aeropor-
to diTrapani)ed & concessionasia di oltre 1,200 km
direte stradale in Argentina e costruttrice di opere
stradali, piste di atterraggio e terminal aeropor-
tuall, Insomma gente che nej campo dei trasport, di
terra e dell’aria, la sa unga, Perché tanto interesse
per la Sicilla?

«Pexché anof non interessano i singoli aeroporti,
ma i sistemi acroportuali, che in Pltalia, per la verit3,
so10 ancora pochi, visto che si opera in maniera
molto parcellizzat, La Sicilia, perd, ha tutte le poten-
zialita per diventare proprio tina piattalorma aelo-

portuale nel Mediterranea tra I'Europa, il Nord Afri-
caeversol'Orientes,

Ma come frasformare, allora, gli aeroporti sicilia-
niinununjcosistema?

«La Siciliaha gli aeroporti di Palermo e Trapani e
quelli di Catania e Comiso che, oltre a quel che gia
fanno, hanno poterizialitd straordinarie, Peraltro
nol(che gestiamo gl Trapant) sapplamo che Paler-
mo e Trapani da una parte e Catania e Comiso dal-
I'altra, sono gid scali integrati tra loro, dividendost
i ruoli per le specificita che rappresentano e i sejvi-
zl che offrono, Naturalmente, anche in considera-

zione della particolarita del territorio siciliano, que-
sta integrazione pud essere ampliata, cos) come va
considerata l'importanza strategica degli scali di
Lampedusa e Pantellerla, Mettere in rete tutte que-
ste risorse farebbe nascere il sistenyan,

Naldi e la Corporacion America ci credoio e sa-
rebbero anche prontl a scommetterci, Partecipan-
do, splega il responsabile europes, a gare pubbliche,

«Anche domani mattina, naturalmente. Il nostro
gruppo sta crescendo, sta ottenendo rlsultati mol-
toimportantiin gird per{} mondo, E ogeij, ripeto, la
nostra attenzione & concentrata anche sult'italia,

con la gestione dello scalo di Ancona, e sulla Sicilia.
Noi ci propontaino sia come partner finanziario, sia
come partner industriale, £ siamo anche pronti ad
entrare in pastnership con il pubblico, senz'altro.
Perché la parte pubblica in attivitd costimportanti
pud e deve dare Indirizzi, considerando che il slste-
ma aeroportnale & fondamentale per tutto il terri-
torio, per lo sviluppo, per Feconomia, per il turi-
SO,

Ma oggi Catania Fontanarossa rischia di valere
meno dopo guesto declassamento di Bruxelles?
«Non entro nel merito della questione, perché non
fa conosco ancora a fondo, ma posso dire che il va-
lore di un aeroporto non & stabilito dalle classlfiche,
Lo determinano il suo business plane, le potenzia-
litd che pud esprimere, le prospettive di erescita, So-
no questi { parametr} e non penso che per Fontana-
10ssa possa esserci un declassamento legato alla
classificaziones,

A LOD,

ROBERTONALDI

L'interesse, «Siamo pronti - dice Roberto Nald,,
responsabile per 'Europa della multinazionale - a
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LE SPINE DELLA REGIONE
tra polemiche e bocciature

livicepresidentudi Confindustriaatutto campo

Dal declassamento degli aeroporti alfacrociatadel

governo regionale contro Ja malaburecrazia, dai “pupari”
allipotesi di Aministrative anticipate fino al caso Mps

Lo Bello: «Tagliare la “manina”
che manovra contro Fontanarossa»

«Pubblica amministrazione e imprese, su Crocefta giudizio estremamente positivor

MIARIO BARRES!

lvanio Bello, da annl Confindustriaso-
stiene che {a malaburocrazia sia una
delte zavorre che impediscono lo svi-
luppo della Sicilla, Che gludizio espri-
masuglivltimiatii di Crocetta?
«Estremamente positivo. Siamo molto
soddisfatti che Crocetta abbia subito
messo af centro Fefficienza della pubbli-
caamministrazione, il problemanonéla
burocrazia in sé ma garantire un servizio
di alta qualitd al cittadini e alle imprese,
E farlo con trasparenza, elemento che &
mancate in mantera rilevante in Sicilia.
Le azioni che ha realizzato Crocetta ¢
che, conascendolo, continuera a fare nei
mesi e pegl anni, sone fondamentali,
Come lo & sbloccare fe tremila pratiche
del Via inevase, che non hanno permes-
soalle aziende di procedere con gli inve-
stimenti. Non solo ¢'& la volonta diriqua-
lificazione della pubblica amministra-
zione, maanche, perla primavolta dopo
tanti anni, un presidente che rtiene e
aziende un valore fondamentale per ri-
mettere in mote {a Sicilias,
Fugato il pericolo del «pupark adom-
brate dal presidente di Confindustria
Sicilia, Antonello Montante, neliintervi-
staa“LaSidlia"...
«Quella era una posizione propositiva e
affettuosa nei confronti di Crocetta, In
quell'intervista Antonello parfava diuna
personache conosce bene e che stima da
tanti anni: riconosceva la buona volenta
del presidente ¢ dava qualche suggeri-
menfo utiles,
Siamosommersidallapolveredellama-
cerle della pars destruens di Crocetta,
 Maaguandolapars construens?
«E un percorso che andid fatto, ma ricoi-
diarnoci che veniamo da cinque anni di
paralisi politica e amministrativa, Crocet-
ta governa danovembre e ha dato segna-

l importanti, che gli vanno riconesciuti.
Si & insediato e ha trovato una situazione
amministrativa e finanziaria devastanti.
Quello che & emerso nelle ultime setti-
mane - penso ad esempio a formazione,
Cas e sanitd - & impressionante e va al di
13 i ugni immaginazione, Per poter met-
tere In campo una pars construens biso-
gnadinamitare tutto ¢id chie ha inypedi-
to in questi anni alfa Sicilia di crescere, ri-
costruendo ur'etica della cosa pubblica
allinsegna di principi di lezalitd. Ci vor-
ranno ancora degli altri atti, che sono si-
cuto che Crocetta mettera in campon,
La perenne campagna elettorale, con
Panticlpo delle Amministrative, non
pud minare questo cammine?
«l'anticipo defle amministrative & posi-
tivo, perché all'indomani delle Politiche
¢'& bisognio di avere un quadro politico
stabile nel tempo. Lazione della Regione
deve coinvolgere | principali enti locali:
chiudere il quadro elettorale In tempi
rapici & fondamentales,
Capltolo aeroporti. Fontanarossa de-
ciassato dal Piano diPassera, Equaleuno
patladiwreglaoccultanodivmaninelo-
callz dletroa unaspeculazione, Cheldea
s'afatto?
«Nonsase i siano regleocculte o mani-
ne, ma siciramente se ¢ Sone vanno ta-
ghiate, Catania & il pit grosso aeroporto
del Meridione ¢ hauno status sostanzia-
fe che metita una posizlone centrale nel-
Ja strategia del governo nazionale e del-
I'Ue, Noi ¢t muoveremo per modificare
questo planon,
Un piano che marglnallzza anche Co-
mise, quasiunaeroporto nato-morto...
«La realtd di Comiso & fondamentale per
lo sviluppo della Sicilia sud-orientale,
Non ¢ unio scale marginale, ma € com-
plernentare a Catania, conuna sua voca-
zione, e pud coprire un territorio con
grandi potenzialitd turistiche. Non pud

essere relegato al di fuori delta mappa
aeraportuale nazionalen,

E sulle ipotest di speculaziont al ribasso

dl gruppi Interessatiafar saltaveil ban-

co aprezzidaoutlet?
«'& un po' di gente ¢hie si deve togliere
dalla testa I'idea che ¢i possa essere qual-
cuno che viene qui e compra tutto, |'ae-
roporto di Catania é solido, saldo e ha dei
soc] e una goveraance con forte autone-
mia dal mondo politico e che hanno a
cuore una societd che deve produrre red-
dito per fare il bene del territorio, Se '8
qualcuno che cerca scorciatoie con priva-
tizzaziond facili deve guardare fuori dal-
laSicilia, € pol non ¢'@ nessunalegge che
obbliga le aziende di gestione degli aero-
porti o privatizzarsi, Uno dei modelli
possihili, una volta valorizzata la societd,
sarebhe semmal la quotazione in borsa
con una guida sakda da parte def soci
fondatori, Ma sono questioni del prossi-
mianni»,

Lo scandato Montepaschimetteincrisl

{i sisterma bancarto minato dalla commi-

stione con la politica?
elf caso Mps non riguarda lintero siste-
ma bancario né Ia singola banca in sé,
mai un problema di comportamenti di
singoli manager, pluttosto gravi da quel-
lo che emerge sulla stampa. Sia chiaro;
un Paese fanziona quando le banche so-
no stabili, perché devono salvaguardare
i risparmi delle famighic ¢ finanziare il si-
stema produttivo, Ma per far cid bisogna
anche che sia una fortissinia caratteriz-
zazione di indipendenza, non soltanto
dalla politica, che separibene I manage-
ment dalle realtd esternes,

E nel sistema creditizio sictliano ¢ sono

vischidl questotipo?
«Ritengo dino. In Sicilia scontiamo sem-
mal una restrizione det credito che di-
pende da fattori macroeconomici, Ma
questo & tutt'altro discorson,
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B L MINISTRO PASSERA

_«Da Catania a Comiso

é possibile rivedere

alcune valutazioni»

Catania. Lindignazione & un terremo-
ta che ha il suo epicentro sotfoil Vulca-
no, ma le onde della protesta si esten-
dono ben pit: fontano, da Palermo fino
a Roma e Bruxelles, dnaccettabiles,
sinauditor e evergognosor sono ghi ag-
gettivi che le agenzie di stampa rilan-
ciano a raffica nei commenti di ammi-
nistratori e politici siciliani sulla scelta
di non inserire Fontanarassa nella fop
ten nazionale del Piano aeroporti di cui
il governc Monti ha appena ufficializ-
zato le linee guida. Al di 14 delle di-
chiarazioni di guerra, si passa anche a
una fase operativa di pressing: oggial-
le 11 il sindaco di Catania, Raffaele
Stancanelli, ha convocato a Palazzo de-
gli Elefanti una riunione operativa «con
i rappresentanti delle organizzazioni
produttive, sociall e sindacali cittadi-
ne»; alf'ardine del giorno wna piat-
taforma unitaria d'interventi»,

Ma quali sone i ragionamenti (e re-
troscena) alta base della scelta del mi-
nistra Corrado Passera? «Nessun de-
classamento, Catania & tra gli aeropor-
ti di interesse nazionale, Core ¢ com-
prehensive netwark sone classificazio-
ni Uer, Questa @ la stringata (a causa del
limite dei 140 carattert) visposta di Pas-
sera su twitter a un cittadino che gli
chiedeva il perché della "retrocessione”
di Fontanarossa,

Ma Lg Sicilia ha provato ad andare o]
tre, chiedende al ministero una spiega-
zione ufficiale su alcune delle scelte
pil importanti, «f criteri di scelta per
l'inserimento degli aeropoiti nella core
network o nella comprehensive
network sono definiti a livello earo-
peor, Sullinserimento nella prima ca-
tegaria del solo acroporto di Palermo e
non anche di Catania, il ministero dei
Trasporti “sbandiers” la risposta data

dal Commissario Siim Kallas, a nome

della Commissione, a un'interrogazio-
ne dell'eurodeputato catanese Giovan-
ni La Via (Ppe) il 21 novembre 2071
Nella risposta, arrivata il 12 gennario
2012, st evince che «l'aeroporto di Pa-
fermo & stato inserito nella core in
quanto serve un “nodo urbano princi-
pale”, essendo I'area metiopolitana di
Palermo una conurbazione che supera
il milione di abitanti» e che «Catania
non ha tali caratteristiche e, pertanto, il
5u0 aeroporto non rientra nella rete
centrales, Le nostre fonti del ministero
dei Trasporti precisana inoltre che «per
Faeroporto di Palermo, il contratto di
programima 2011-2014 prevede inter-
venti infrastrutturali per un totale di
gitca 162 milioni di eure; per V'aeropor-
todiCatania, il contratto di programma
2010-2015 prevede intervent infra-
stratturali per circa 140 milioni di ewro.
Ulteriori progetti sono anche in corso
per migliorare Paccessibilitd, come ad
esempio il prolungamento della metro-
politana di Catania che risulta gia par-
zialmente finanziatas,

Ma il governo Mont] poteva (e po-
trebbe ancora) evitare di calare pedis-
sequamente stt un plano nazionale de-
gli standard comunitari? Si, in teoria.
Tant'e che fo stesso Passera, incalzato
dai giornalisti alla presentazione de
piang definitivo della Tav, s lasciato
sfuggire che «c'¢ 1a possibilita di rivede-
re aleuni casiz. I riferimento & ancheal
future di Comiso, perché il ministro
netlastessa sede ha pure ammesso che
ssicuramente esiste ta possibilitd di ve-
cuperare alcuni aevoporti non di inte-
resse nazionale o attraverso una spe-
clalizzazione o Tinserimento inuna re-
tew, Potrebbe essere il caso di Comiso,
refegato fra gli scali vegionali. Dal mini-
stero {a risposta non & rassicurante:
«Le aree del sedime aeroportuale di

Comiso risultano trasferite al demanio
della Regione Siciliana con Fassegna-
zione delle stesse in uso gratuito al Co-
mune, Al momento, | costi relativi ai
servizi di navigazione aerea risultano
oggetto di urapposita convenzione
con PEnav con fondi gid assegnati al
Comune. Lo sviluppo futuro sard lega-
to al raffico che Faeroporto riusciri ad
attratre, alla sostenibilitd economico-
finanziaria dello stesso ed alleventua-
li capacitd di fare rete con altyi scalis.
Piit semplice la sinergia con Fontana-
yossa; «UAtto di indirizzo in materia
aeroportuale, in coerenza con la nor-
mativa comunitaria, vede con favore -
assicurano dal ministero dej Trasport] -
la costituzione delle "reti aeroportuali”
affidate a un gestore unice. In tale otti-
¢a,sono possibili alleanze tra variaero-
porti che possono rafforzare i ruoli rive-
stiti dagli stessi, conun efficientamen-
to dei costi e delPorganizzazione, Spet-
ta alle compagini societarie fare le pro-
prie scelte al riguardo e allo Stato veri-
ficare la sussistenza delle condizioni
per il riconoscimento delle reths.
1a partita adesso si sposta sul tavolo
dellaConferenza Stato-Regiont, fa qua-
le dovrd dare if via libero at Piano, che
pof tornerd al Consighio dei ministri
per essere definitivamente operativo
con decreto del presidente della Re-
pubblica. La classe politica siciliana an-
nuncia battaglia. Ma dal ministero ri-
corcano che ele linee programmatiche
per I'individuazione degli acroporti di
inferesse naziorale hanno gia registra-
to I'intesa della Conferenza unificata
incui € rappresentata anche la Regione
Sicilianaz, Come dire; protestate pure,
ma i giochi sono {quasi ) fattd.
MAI 60
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«Ora fare pressing sull'Ue

~ perché cambi classificazione»

TONY ZERMO

Aeroporti, polemiche e veleni. If com-
nussario straoydinarie dell’Enac, Vito
Riggio, fa il punto.«Inquesta momento la
commissione eurapea Traspotti, dopo
avere assunta dati dai Paesi membri, ha
progettato dicostruive utia rete europea
degli aeroporti, Dope vari contatti ¢'¢
wna proposta della commissione al Par-
lamento curopeo: questa proposta di-
stingue perogni State mernbro una lista
di scali "core network” e un'alira di sca-
li *comprehensive network”. I parametsi
inn base alla quale questa “core” & stata
costruita sono parametri che, almena da
parte dell'Enac, seno considerati insuffi-
cienti e qualche volta sbagliatio,
Che vuol dire questo?

«Se tu prendi come yiferimento solo il
parametro di un milione di abitanti é
sbagliato perché ad esempio Torino e
Genova hanno flussi di traffico modesti,
mentre Catania, Bari ¢ Cagliari, pur 1ion
avendo un milione di abitanti, hanno ae-
roporti di notevole traffico ¢ di grandi
prospettive e quindimeritano di entrare
nella categoria “core netwaork”. Negli ul-
timi ¢lieci anni la popolazione che viag-
gia & divenuta molto pilt ampia nell area
diCatania di quanto non sia in altre aree
del Paese, Basta pensare che su Catania
convergono sctte province. I piano aero-
portuale che tante proteste ha suscitato
¢ in discussione al Parlamento europeo
dove sono gia depositati degli emenda-
menti, Tnvece di stracciarsi le vesti in
questa maniera provinciale ¢ meglioap-
poggiare al Parlamento europeo ghi

emendamenti perché ancora hon ¢'é
niente di definito e la lista si pud e si de-
ve poter cambiares,
Perché & Importante la distinzione tra
aeroportl tcore networkn e asroportl
seomprehensive networks?
«Perché sugli aereposti “core” possono
concentrarsi nel corso degli anni uina se-
rie di finanziarmenti che riguarderebbe-
ro sia le infrastrutture di collegamento e
sia gli stessi aeroporti, E' chiaro che un
pacchetto di investitnenti earopeo fa go-
12 a chiungoe, Non & questione diserie A

o di serie B, ma di meicato, Finanzia-
menti possibili, ma non ancora decisi da

parte deil'Europa, quindi siamo larghis-
simamente intempo per chiedere modi-
fichen,
Maabbiamoungovernoinscadenza, le
elezloni alleporte,
dntante il governo ci sard, EI'Enac nella
sua autonoimia queste cose ke ha dette in
sede enropea e le ha dette al governo. Ma
questo & it momento di costituire una
forza di pressione sul Parlamento euro-
peo per arrivare alla modifica raglonata
di quiei parametr], Non solo; faccio pre-
sente che questa & una proposta che av-
via uniter eprevede una conferenza tra
Stato e Regioni dove la Sicilia pud dire la
sua - senza lamentazioni sulla Sicilia ab-
bandonata che derivano dalla tradizione
non brillante della nostra classe politica
- ¢ prevede un profunciamento del Par-
lamento europeo dove i nostri deputati
hannoildiritto e il dovere di intervenive,
E poi, dopo la conferenza Stato-Region,
¢i sard il parere delle due commissioni di
Camera e Senato, L'Enac come organi-

smo tecnico mette a disposizione i suoi
dati che possono servire alla discussione
e alla correzione delle classifiche: che
poi inunelenco di 31 aeropoiti non & dif-
ficile enucleare Catania, Barl o Cagliayis,

Ma intanto qualcuno parla di una “ma-

rina" interessata.
zQuesto lo vorrel capire meglio. Se si
parfa di me, 1a mia & una manona, altro
che maning, perché reggo Enac da cin-
que anni, Non vorret che s} avanzasse |a
solita obiezione: intanto andiame avan-
{i per vedere se possiamio vendere me-
glio, Questo & ilmodo pili sicuro per non
vendere. Io insisto: & fondamentale che
sl facciano gli investimenti perché noi
abbiamo autorizzato Yaumento dej bi-
glietti aerei. T eittadini pagano di pilt non
per lasciare le cose come sone, na per
avere servizi migliorl, Voglio sapere en-
tro date certe dove sono questi soldi per
gli investimenti. Se questi soldi non i so-
no perché gli enti soci non li hanno, allo-
rafacciano cassa facendo entrare gnappt
industriafi che siano ingrado loro di mi-
gliorare questi servizi e diattrarre traffi-
co internazionale dallAmerica, dail'A-
sia, dal Nord Europa. Mi pare difficile
che Yattuale management della Sacsiain
grado di fare questo, Poi faccio un altro
ragionamento; se privatizza Bologna che
ha faCamera di commerclo piti forte ¢'I-
talia, se privatizzano Torino e Genova
perché in Sicilia siamo fermi? Forse per-
ché al solito ci crediamoe | mighiori del
mondo e salo per uno sforfunato caso
deldestino siamo sidotti come siama? »,
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' INFRASTRUTTURE IN SICILIA «Col Piano Passera |
- lapolemica i

Il docente: «Catania resta fra gli scali piil redditizi
di recente contatti fra il gruppo Gamberale e Sac»

MARIO BARRESI

Carania. Smentisce che il Piano Passera
possa svalutare I'aeroporto di Catania,
edestinato negli anni a risultare fra i piy
redditizi d'Iraliar, Svela Finteresse del
gruppo di Gamberale per Fontanarossa
(«nel recente passato ci sano stati del
contatti con i vertici Sac») e ammelte
che dla stagione delfa gestione pubblica
dei trasporti & tramontata da tempon,
pur mettendo in guardia «da privatizza-
zioni altinsegna della frettolosa dismis-
sione a tutiii costis, Rosario Faraci, ordi-
nario di Economia ¢ gestione delle im-
prese allUniversiti diCatanta, & autore di
studi sulle privatizzazioni delie imprese
pubbliche in ltalia, oftre che di ricerche
su integrazione intermodale e fabbisogni
logistici delle imprese. Faraci - & corret-
to ricordatlo - la scorsa estate fu in odor
di presidenza Sac, designato dalla Ca-
meia di Commercio di Catania, Tuisi &
sempre detto xonorator detla noming-
tion, Che poi é sfumata, La abbiamo sen-
tlto - da tecnico, ma anche da osservato-
re ravvicinato - sulle ultime novitd.

A partire dalla mappa aggiornata sul
“chi possiede cosa” «] principali aeropor-
tiitaliani - rammenta il docente - sono in
manoe ai privatl: Milano, Roma, Veneziae
Napoli gid da tempo, fine 2012 anche
Bologna, Torino e Firenze hanno ceduto
le quote ai privati», Ma chi sono i padro-
ni7 «Con l'unica eccezione di Venezia,
con un azionariato pitt camposito, peril
resto ¢'¢ una forte concentrazione pro-
prietaria in mano a pochi azionistin, Ov-
vera: il fondo F2i in posizione dileader-
ship e la societd Sintonia del gruppo Be-
netton. A Napoli, dove fino a poco tempo
fa operava la British Alrport Authority, &
subentrato il fondo F2i di Gamberale,
«Gli aeroporti<el Sud, come Catania, Pa-
lermo, Bari e Cagliari, mantengono - ri-
corda Faraci - un forte presidio pubblice,
ma non & detto che tale situazione pos-

sa durare a lungoy,

Si @ vociferato diunrecente interessa-
mento deflo stesso Gamberale per Cata-
nia, «Di sicure - ammmette Faraci - ¢ sono
stati contatti fra F2i e i vertici della Sac
anche nel recente passato, forse perché
l'aeroporto di Catania rimane ancora uno
dei pit strategicl d'Europan,

Ma chi & Gamberale? Lasua “cassafor-
te” & Pinvestitore istituzionale F2i {Fon-
diltaliani per le Infrastrutture) societa di
gestione del risparmio partecipata al
32,02% da banche, al 26,30% da casse
previdenziali, al 23,70% da fondazioni,
oltre che da assicurazioni (9,45%) e stitu-
zioni finanziarie pubbliche (8,10%), 1'ex
manager pubblice &il principale anima-
tore; gestisce fondi per quasi 2 miliardi di
euro, con partecipazioni in Sea {Aero-
portl di Milano), Gesac (Aeroporto di Na-
pali), Interporto di Rivalta Serivia Infracis
{nel settore delle autostrade) e di recen-
te anche negli aevoporti di Torine, Bolo-
gha e Firenze, conun interesse a entrare
anche a Genova, «E un cartelto di sogget-
ti proprietari molto forte e potente -
commenta Faraci - oltre che capace di
autorevoll interlocuzioni con il soggetto
pubblicos, Lo stesso Gamberale in passa-
to ha avuto ruoli-chiave nei colossi pub-
blici{Gep}, Eni e Telecom) e poj con i pri-
vati {21 Investimenti e Atlantia del grup-
poBenetton), aper cui é sicuramente abi-
le net tessere fortj alleanzes.

Eppure il docente di Economia smen-
tisce che il Plano Passera possa inficiare
il valore di Fontarossa, sperché in una va-
lutazione d'azienda bisogna tener conto
sia degli asset tangibili che delle imma-
terialita ed & necessario guardare in pro-
spettivas, Fontanarossa & «destinato ne-
gli anni a risultare fra | piill redditizl in
Itafia». Tanto pidi che wion dovrebbe
nemmeno pesare pilt di tanto Fannus
horribilis del 2012 fortemente condizio-
nato dagli esiti della vicenda Wind Jets,
L'eventualevalore di vendita, invece, do-

non cala il valore
di Fontanarossa»

vri tenier conto di elementi «molto posi-
tivis quall «la concessione quarantenna-
le, 'ncremento tariffario dovuto all'at-
tuazione del contratto di programma, la
possibile riapertura dell'ex aerostazione
Morandi, il piane di viabilitd con nuova
offerta di parcheggi e, pilt in prospettiva,
i progetti di allungamento della pista
per i voli intercontinentali e Ia realizza~
zione diuna stazione intermodale per i
diretto collegamento tra ferrovia ed ae-
roportor. Ma Faraci rassicura: eNoncre-
do sia interesse degli azionisti pubblici di
Sac di vendlere a valori pili bassi di quel-
li di mercato, Non & nemmeno interesse
di tuttii siciliani», Per le cifte di cui si par-
la in quest] glorni evanno opportuna-
mente verificate attraverso un qualifica-
to processo di “due diligence”s,

Intanto Vito Riggio (Enac) e lo stesso
miistro Passera sembrano spingere nel-
la stessa direzione; la privatizzazione,
«l.a stagione dell'intervento pubblice to-
tale nella gestione delle infrastyutture
dli trasporto - ammette Faraci - & termi-
nata da tempo, anche perché i sonovin-
coli finanzias stringenti alfequilibrio del
conti pubbliciz, Tuttavia, le privatizzazio-
ni &n0n Possono avvenire - ammonisce il
docente - all'insegna della frettolosa di-
smissione a qualunque costo pur di al-
leggerire gli oneri pubblici connessi alia
proprieta e gestiones, Al contrario, dinun
armonioso coordinamento fra esigenze
di tutela di vnr bene pubblico, manage-
rialitd nella gestione e rispetto di un n-
sieme di regole che garantiscano a tutti,
privati e pubblico, eguali opportunitd
nell'accesso alla proprietds, Per Faraci &
dunque arifevante, a questo punto, cono-
scere qualisaranno le modalitd di priva-
tizzazione, perché solo con una gara a
evidenza pubblica internazienale e un
advisor di primissimo livello Fontanaros-
sa potra assicurars la partecipazione
delle migliori offerte, non importa se
dall'ltalia o dall'esteros,




