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«Corridoio 1 Palermo-Berlino»
oggi Frattini riceve Lombardo
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Sicilia e Calabria a rischio
se la rete Ue si ferma a Bari

Nessun rappresentante del Mezzogiorno ai colloqui in Polonia

TONY ZERMO

C'é fondata preoccupazione per il ri-
schio della cancellazione del «Corri-
doio 1 Berlino-Palermo» a vantaggio
della Helsinki-Napoli-Bari. Domani s
riuniscono i ministri delle Infrastruttu-
re a Sopot, in Polonia, e Sicilia e Cala-
bria probabilmente non savanno dife-
si da nessurpo, Quando a maggio il nuo-
VO commissario europeo ai Trasporti,
Pestone Kallas, present0 1a sua bocca
che prevedeva la soppressione del
aCorridoio 1» - il che significa nessun
finanziamento comunitario né per il
Ponte sullo Stretto e né per l'alta capa-
cita ferroviaria da Salerno fino in Sici-
lia (e fino a Pozzallo) - era presente il
sottosegretario alle Infrastrutture Ca-
stelli in rappresentanza del ministro
Matteoli, Nessuno di lore ha lanciato
l'allarme, nessuno di loro ha avvertito
le regioni interessate, Del resto al leghi-
staing, Castelli che gli importavadella
Berlino-Sicilia e del Ponte sullo Stretio?
Paradossalmente Castelli ha preso il
poste di Pippo Reina, che avevala dele-
ga per le infrastrutture al Sud. Per cui
attualmente la delega te ha un rappre-
sentante della Lega, come affidare una
ragazzinaa un pedofilo.

Ora siamio alla vigilia della riunione
in Polonia ed é probabile che arappre-
sentare il nastro Paese sia ancora Ca-
stelli e non Yintrovabile ministro Mat-
teoli, E assieme a Castelli ci sara 'inef-
fabile amministratore delegato delle
Ferrovie, ing. Moretti, al quale non pa-
re vero di togliersi la preoccupazione di
realizzare, quando sard, l'alta capacita
ferroviaria fino in Sicilia, iui che consi-
dera il Meridione un sramo secco» ¢
pensa solo alla Freccia rossa, «Certa-
mente - commenta Francesco Attagui-
le, direttore generale delle relazioni
esterne della Regione - I'attraversa-
mento ferroviario della Calabria & co-
stoso, ma per noi & vitale, Dicono che
1o ¢i sono i soldi, ma in Spagna han-
no cominciato dal Sud con Ja Madrid-

Siviglia, poi hanno fatto Madrid-Bar-
celona, Moretti perché non ha comin-
ciato dal Sud?».

Sostanzialmente rischiamo i esse-
re nelie mani di nessuno. A questo
punto il presidente della Regione sici-
liana, Raffaele Lombardo, ha scritto
una lettera al ministro Matteoli per ri-
cordargli la necessitd di difendere il
«Corridoio 1» e i diritto di legge (pur-
troppo mai osservato) della Regione
siciliana di partecipare alle decisioni
che riguardano I'lsola, non soltanto al
Consiglio dei ministri, ma anche come
delegazione italiana in sede europea,
Lombardo ha ricordato anche it recen-
te impegno del ministro Frattini ri-
guardo alla partecipazione di almeno
un rappresentante delle Regioni meri-
dwonal, di cui fa Sicilia & capofila, Nes:
suna risposta, ancorz, da parte del mi-
nistro.

Per fare pressioni su di lui ci si & 1i-
volti anche al presidente della Regione
Calabria, Scopelliti, in buoni rapporti
con Matteoli, affinché sia presente al-
meno lo stesso Scopelliti, in sintonia
con il presidente Lombardo, alle di-
scussioni che si terranno a Sopot. Maci
risulta che ancora non sia stato chia-
mato, nonostante che Lombardo nella
sua lettera a Matteali proponga di de-
legare Scopelliti arappresentare lere-
gioni meridionali.

C'é stato del movimento, come si ri
cordera alcuni europarlamentari ita-
liani, Mauro {Pdl) e Pittella (socialista,
vicepresidente del Parlamento euro-
peo) hanno protestato con Barroso per
la «bozza Kallas», probabilmente sug-
gerita da gualcuno. La stessa Malta &
d'accordo con la Sicilia perché lidea
che poi I'lsola dei cavalieri sia coilega-
ta con i traghetti da Bari & strampalata
e quindi preferisce il corridoio Berlino-
Palermo, con’ diramazione Pozzallo,
per I'evidente prossimita geografica e
i rapporti di scambio con la Sicilia, ma
finora le premesse non sono buone,
evidentemente perché Sicilia e Cala-
bria danno fastidio e sono lontane dal

cuore dell'Europa.

La riunione di Sepot & importante
perché si discuterd della nuova rete
europea dei trasporti e dei relativi fi-
nanziaraenti comunitari {58 miliardi,
di cui 29 per le ferrovie), Se tagliano il
Berlino-Palermo tagliano il futuro di
Sicilia e Calabriz, nessun sostegno al
Ponte {tra l'altrc il governo nazionale
non ha ancora richiesto, non sisa per-
ché, il cofinanziamento del 10%) e
nemmeno al sistema ferroviario meri-
dicnale e ai porti di Augusta e Pozzal~
lo.Tanto per fare un esempio, se passa
la «bozza Kallas» per I'Europa il Ponte
non C'8 pil, perché c'era in quanto par-
te del «Corridoio 1»,

Poi il 21 ]a commissione presentera
la sua preposta scaturita dalle consul-
tazione di Sopot. Aquesto punto parte
il negoziato degli Stati membri, dovela
Sicilia ha chiesto di esserci avendo rice-
vuto assicurazione dal ministro degli
Esteri Frattini. Parallelamente parte il
paiere del Parlamento, il parere con-
sultivo del comitato delle Regioni e del
comitato economico e sociale, Alfafine,
raccolti i parer, Ia commissione fara
un’ulteriore definitiva proposta, e su
questa decid®ra il Consiglic dej mini-
stridei 27 Paesi europei. L'Europa cor-
reinfretta, Varsavia che ha la presiden-
za dell'Ue vuole chiudere tutto entroil
suomandato che scade il 31 dicembre,
quindi nen ¢'@ molto tempo. Di solito
queste trattative durano parecchi me-
si, se non anni, ma la Polonia ha grossi
interessi in gioco e vuole fare presto.

A questo punto c'é da chiedersi: ma
i tanti ministri siciliani al governosono
alcorrente della situazione? E, se lo so-
no, perché non intervengono? Anche
Angelino Alfano, agrigentino; nuovo
segretario de! partito di maggioranza,
perché non frova il tempodi occupar-
si della questione? La Sicilia non pud
perdere il «Corridoio 1 Berlino-Paler-
mox» e ha bisogno di essere difesa in
sede comunitaria, non a parole, ma
con i fatti.
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(VANALISE
All’origine
responsabili
i governi
nazionali

Ma perché I’'Unione europea
vorrebbe mettere fa parte il
«Corridoio 1 Berlino-Catania-
Palermo»? La risposta & semplice
e nonostante I’ovviairritazione
daparte nostra hia una sua base
logica. Cioé i governi di Roma nel
tempo hanno lasciato la Siciliaela
Calabria senzainfrastrutture, per
cui négli, ambienti comunijtari si
sgfo.chiestl: perché mantenerela
fidttaB Betllno-Sncdia quando
‘aheoranonsono cominciatii
AV sdﬂlehbe sullo Stretto,
quartdd Hsistenia ferroviatioa
cosisedssato € quando | portinon
sond in grado di accagfierele
grandi navi portacontamer?
Quindi allPorigine di tutto c’é Ja
trascuratezza con ctifi governi
nazigniali hanno guardato al
profendo Sud. Se avessimo avuto
gid il Ponte, che ha sofferto di due
"a@inidistop con il governo Prodi,
€ se avessirmo avuto un sistema
ferroviario degno di questo nome
anessuno sarebbe passato perla

testa di cancellare il «Carridoio 1.

A questo st aggiunga la «beffa» di
Napoliperchéil governatore della
Campania Bassolino, ai tempi del
governo D’Alema, & statolestoa
farapprovare I'alta capacita

ferroviaria da NapoliaBari,
scaval¢ando il progetio della
Berlino-Sicilia. E cosi trai governi
diRoma che hanno sempre
guerdato con fastidio ai grossi
problémi del profondo Sud e

I’ abilita politica di Bassolino
sigiiorimast con il cerinoin
mano: _

C"2 polil problema delle ferrovie,
perché Famministratore
delegato ing. Moretfi non ha mai
mRssoun, ditoper l'altacapadita
TN dapm%aresu?i’oﬁte

“dellStretto e qindi Th Siclia.
mtt’aé rlmasto comeuna
promiessa ingompiutsenoné
st‘atothiaﬁtos:emmmcﬂl costo.
il presidente di Rfi, prof. DarioLo
Bosco, agrigentino, ci hi detto
checontre miliardie mezzo si
potrébbe rafforzare |attuale
jinea ferroviaria, maal contrario
Di Pietro, che & stato ministro
dellé Infrastrutture e che ha
sdlvito il progetto del Ponte ¢he
lasinistta Vc:leva stracciare, ha
détto che.xcivogliono 25 miliardi,
tutto il resto sono chiacchierar.
in conclusione la «bozza Kallas» &
uno schiaffo a Sicilia e Calabria,
ma laresponsabilita primaria & di
Roma.
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CORRIDOIO 1 BERLINO-PALERMO .
«Si rischia di marginalizzare il Sud d’Italia» -

"Dalla proposta della Commissione europea rischiamo di
roarginalizzare it Mezzogloma jtaliano poiché il nugvo trac-
ciato taglta fisori dal nocciolo duro dei trasposti europei ki
Campania meridionale, Ja Bastlicata, ]aCalabria ela Sicilia" Lo
affermial'on. Giovanni L2 Via, primo firmatario della lettera al
presidente della Commissione europea, Barroso, in cui Ja
delegazione del Pdl al Parlamento eurcpeo ribadiva il propric
disappustosulla riconfigurazione del cosiddetto Coridoio 1
- Progetto Pricritario PP1 che daBedino giunge a Palerma,
Plurimodalitd nei trasperti di beni e persone in un'Evropa
sempre pid connessa, gueste & il punto. Leliminazione del-
I'asse Napoli-Sicilia dalia imodulazione del Corridolo 1 va-
nificherebbe gli sforzl sincra compiuti per il coasolidamen-

to di una struttura ferroviaria che a partire dal 2004 haregi-
strato nuenerosi interventi tra cui la nuova linea Av/Ac da Na-
poli finva Battipaglia, Fnanziata con fondi strutturali Fesre
Fse, quelliriguardantila linea Salemo-Reggio Calabria peril
transitodeitreni alta velocitd, nonché lenuove lines ferrovia-
rieinSicilia cofinanziate con fond strutturali Fesr quali il md-
doppioin corso della Messina-Palermo e della Messina-Ca-
tanig-Stracusa. i

*Nei prossimi mesi |'impegno di tutrta la delegazione ita-
liana al Paflamento europeo ~conclude La Via - sard finaliz-
zato acolmare questo gap che non deve assolatamente pre-
cludere ta centralitd delle regioni mediterranea italiane in
Europa”

dapag. 9
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Alla Cina 7 progetti per la Sicilia

Il ministro dégﬁ Esteri, Frattini, ha incontrato a Roma il presidente del Fondo sovrano Lou Jiwei

TONY ZERMO

teri i presidente del forido sovrano
cinese, «China investment corpora-
tions, Lou Jiwel, ha incontrato a Ro-
ma il ministro degli Esteri Frattini.
Hanno parlato dei rapporti bilate-
rali tra i dne Paesi, ma anche del pro-
getto cinese per la Sicilia come piat-
taforma strategica per attestarsi a}
centro del Mediterraneo. Frattini ha
fatto avere all'interlocutore cinese
I'elenco delle proposte della Regione
siciliana, che sono: 1)I'aereporto in-
tercontinentale al centro deil'lsola,
2) il Ponte sullo Stretto, 3) la rete
ferroviaria connessa a queste prime
due infrastrutture, 4) il completa-
mento dell’anello autostradale, 5)
'energia fotavoltaica, 6) i porti di
Augusta e Pozzallo. Settimo & ultimo
punto & stato aggiunto quetlo che
riguarda il centro direzionale della
Regione che dovrabbe accorpare tut-
ti gli assessorati e che impegnerebbe
ura spesa di oltre un miliardo di eu-
ro. E' soltanto un elenco sommario,
le schede tecniche ed economiche,
che non si possono fare nel giro di
pachi giorni, saranno successiva-

fotovolimico sostituirebbe il nuclea-
te chie sta per essere abbandaonato
dopo il disastro di Fukushima.
Sarkozy vuole fare nel Sahara libico,
regione del Fezzan che éunenorme
scatolone dj sabbia, il pitt grande
campo fotavoltaica del mondo con il
progetto «Desertechs. La Germania
staconcludendo conla Grecia un'in-
tesa per realizzare su 20 mila ettari
dei campi solari per la produzione di
200 MW, pari a 20 Ciga. Fornirebbe-
roun'energia pari a due centralinu-
¢lear] e questa energia verrebbe por-

! due percorsi a confronto

raente inviate a Pechine per ap-
profondimenti.

Finorai colloqui tra [a Regione si-
ciliana e i partner cinesi sono stati a
livelto della China Development
Bank of investiment, un livello alto,
ma il vertice del fondo sovranocine-
se rappresenta il tdp, Questo & un
primo passo ufficiale che coinvolge
anche il governo nazionale neila per-
sona di Frattini. Il resto sivedra. Co-
munque che Frattini abbia parlato
dei progetti della Sicilia con gli inter-
lacutori cinesi & politicamente ap-
prezzabile.

Le proposte sono tutte grandiose,
Tanto per dime una, i progetto diun
hub aeraportuale al centro della Si-
cilia pravede quattro piste parallele
di cinque chilometri per I'atterraggio
dei grandt Jumbo, anche di quelli
che in futuro porteranne duemila
passeggeri. Un hub aeroportuale per
i voli transcantinentali che in pochi
anni accogiierebbe 30 milioni di pas-
seggeri, siamoa livello i Fiumicino,
di Parigi, di Londra e di Francoforte.
A che serve un hub in Sicilia? Serve
poi a smistare con altd voli il traffico
verso 'Africa, dove Ia Cina ha forti

tata in Germania tramite elettrodot-
ti. | posti di lavoro per Ia Grecia sa-
rebbero migliaia. Il prossimo meseil
ministro dello Sviluppo tedesco si
recherd ad Atene per fissare { detta-
gli dell'accordo.

Anche per il forovoltaico '@ un
progetto cinese per la Sicilia, che &
una delle pili soleggiate al mondo &
ha grandi estensioni di terreno incol-
to. Esiccome, come la Germania, an-
che F'ltalia abbandona il nucleare
{che del resto non ha mai avuto,
tranne il sito, presto chiuso, di Mon-

talto di Castro)
questo progetto

w=za Cortldolo 1: Beiline-Palerma
Huaya propesia: Helsinki-Malla

' o . Staccolma.

- Berlino

et

det fotovoltaico
in Sicilia & un
motivo di inte-
1esse per 1a stra-
tegia energetica
del nostro Paese,
. Nel frattempo
s A il porto di Augu-
S sta sta per avvia-

S re la sua ristrut-

. turazione in tre
fasi: Ja prima &
guelia della boni-
fica, la seconda

L. Helslaki

interessi, e verso il resto d'Europa. E
accoglierd anchetraffico dalle Ame-
riche che oggi non hanno voli diret-
ti can I'Africa e debbono fare pima
scalo a Londra o Francoforte.

Questo & uno degli esempi di cosa
bolle in pentala e che & abbastanza
complicato capire e apprezzare per
chi ha sempre avute unavisione ¢lo-
calisticas dei problemi. Sembrano
cose mirabolanti, ma la Cina ha ri-
sorse e prospettive mirabolanti, e se
statrattando con la Regione siciliana,
che resta padrona di casa, qualche
interesse concreto deve averlo. Una
per tutte, I'ingresso nella societd
«Stretto di Messinas per il Ponte, il
cui progetto cantierabile & in via di
definizione e che deve rastrellare sul
mercato finanziario internazionale il
60% del costo complessivo dell'ope-
ra, pari a 5 miliardi di euro.

Una delle schede che l'architetto
Pier Paolo Maggiora - altamente sti-
mato dai cinesi per il suo progetto
delle ucento cittas e della nuova Pe-
chino sul mare - sta preparanda as-
sieme agli uffici della Reglone ri-
guarda it fotovoltaico. In questo set-
tore c'¢ grande movimento perché if

consiste nel realizzare moli e piazza-
li con quella massa inquinante rica-
vata dal fondale, la terza € di fare
nella zona di Punta Cugno un kungo
pontile dal pescaggio di quasi 20
metri per I'attracco delle grandi na-
vi portacontainer. £ la Cina staman-
tenendo i contatti con I'Avoritd por-
tuale augustana (tra l'altro ancora
in amtesa dello shlacen del finanzia-
mento comunitario).

C'€ tutto questo nel rapporto Sici-
lia-Cina, che ha imboccato Ja strada
dei preliminari dopo I'incontro di
Lombardo conl'ambasciatrice cine-
se a Rama, signora Zhang, Ora biso-
gnera approfondire i progetti ad uno
ad uno con prudenza e serieta, sen-
zafarsi tivare la giacchetta da nessu-
no e senza complicanze di carattere
politico locale, Siamo ancora ai primi
passl, stiamo attenti non pestare [e
ucva. Lincontro tra Frattini e il vertl-
ce del fondo sovrano cinese ha unsi-
gnificato importante, Ricordiamo
che questo progetto ha inreressalo
ancheil segretario di Stato amernca-
no Hillary Clinton che nella 5ua re-
cente visita a Pechino ha chiesto:
«Che volete fare in Sicilia?e.




LA SICILIA

del  07,09.2011 dapag. §

L’avalle. 1! tramite del _
nostro ministro degli e
EsteritralaCinaela '
Regione Siciliana &

politicamente rilevante
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Kallas: «La lista dei Corridoi
indicativa e da approfondire»

Councluso l'incontro di Sopot, in Polonia,
tra i ministri defle Infrastrutture, Per 'l
talia non c'era Matteoli, ma il vicemini-
stro Castelli. Non si & parlate del «Corri-
doio 1 Berlino-Sicilia», ma soltanto dei
criteri fissatiperle sovvenzioni comuni-
tarie: che debbono andare a strufture
che abbiane un ritorno economico e
quindi appetibili dai privati, e in Paesi
che abbiane stabilita politica in quanto i
lavori per le infrastrutture si dilungano
nel tempo, Allora ¢'é da chiedersi; il «Cor-
rideio 1 Berlino-Sicilia» che Kallas vor-
rebbe abolire privilegiando 1a tratta Hel-
sinki-Napoli-Bari-Malta risponde a que-
sti due requisiti? La risposta non pud es-
sere netta: il Ponte sullo Stretto ha certa-
mente un ritorno economico perché il
60% deli'opera si dovra reperire sul mer-
cato finanziario in cambio dei pedaggi
per 30 anpi. Ma tutto il resto del «Corri-
doton, ciod 'alta capacita o alta velocitd
ferroviaria, ha la possibilita di interven-
ti di capitali privati? Certamente no, per-
ché sard sicuramente in perdita, Anche
per quanto riguarda la stabilitd politica
¢'é, ma non si sa fino a quando.

Di conseguenza i criteridi cuisi & di-
scusso alla presenza del commissario
europeo ai Trasporti Siim ICallas, non
sembrano favorire il «Corridoio Berli-

no-Sicilias,

E tuttavia non bisogna dimenticare
che Berlino-Sicilia era considerataun'o-
pera prioritaria dall'Unione europea fino
all'altro giorno e non si capisce perché
tutto possa cambiare cosi all'improvviso
senza un vero motivo. 1l Mezzogiomo
d'Ttalia & scarsamente infrastrutturato?
E' vero, ma attenzione che queste di-
scussioni riguardane il quadro finanzia-
rio 2014-2020 e che da qui ad allora do-
vrebbero essere pronti sia il Ponte e sia
l'autostrada Salerno-Reggio Calabria, e
nel frattempo il gruppo Ferrovie potreb-
be mettere in cantiere [a dorszle tirreni-
ca ad alta velocita. E allora perché taglia-
re Je gambe, anche per il futuro, a Sicilia,
Calahria e Basilicata? Chi ha indotto il
politico estone Kallas a proporre questa
sua ehozzas famneticante che prevede il
collegamento via traghetto daBari finoa
Malta, quando I'lsola dei cavalieriéaun
tiro di schieppo dalla Sicilia? Fregano la
Sicilia, ma non fanno nemIneno un rega-
lo a Malta, che invece vedrebbe benissi-
mo il «Corridoio Berlino-Sicilia» fino a
Pozzallo. J! viceministro Castelli ha detto:
eLa partita del Corridoio Berlino-Sicilia
non & chiusas, *

Finorail governoitaliano & stato tiepi-
do, il ministro Matteoli e i suo vice, il le-

ghista Castelli, hanno fatto solo qualche
dichiarazione di facciata, nna il sospetto &
che ia Lega non voglia né il Ponte sullo
Stretto e né lalta velocita fino in Sicilia.
Speriamo di essere smentiti, Per fortuna
¢'¢ ancora terapo per rimediare. Cé& sta-
ta un'alzata di scudi degli europarfamen-
tari Giovanni La Via (Ppe), Gianni Pittel-
1a{SD), Salvatare lacolino (Ppe), Antonel-
lo Antinoro (Ppe), Marin Pirillo (SD} e
Rosario Crocetta (SD)i quali hanno rivol-
to unainterrogazione a iCaltas, il quale ha
cosi risposto; «Nel progetto delle grandi
reti transeuropee I'elenco dei Corridoi
pubblicato dalla commissione europeaé
puramente indicativo. Sara possibile sti-
lare {'elenco definitivo dei Corridoi solo
dopo che I'applicazione del metado del-
la pianificazione della rete, messoa pun-
toconil contributo di esperti e concorda-
to con gli Stati membri, avia permesso di
determinarla in maniera definitivan,
Quella di Kallas & una risposta che non
convince e che sembra mirata a perdere
tempo. Dice La Via: «Incredibilmente, il
Corridoio 1, invece di attraversare Basili~
cata, Calabria e Sicilia per raggiungere
nel punto pili breve Malta, sembrerebbe
invece interrompersi all'altezza di Napo-
li e deviare verso Baria, Dov'é 1a logica?
T.2.
F
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IL COMMISSARIO EUROPEO TAJANI: «SE CANCELLANO IL

CORRIDOIO BERLINO-PALERMO LA DECISIONE E DI MATTEOLI»

«Kallas segue le indicazioni di Roma sulle priorita»

TONY ZERMO

Chiediamo scusa a Siim Kallas, il commissario eu-
ropeo ai Trasporti, non & Jui che vuole cancellare il
«Corrideio 1 Berlino-Sicilias, ma jl governo italiano,
in particolareil ministre delleInfrastrutture Altero
Mattioli, e pif in particolare ancorait suo vicemini-
stro, il leghista Castelli. sentite un po’ la nostra
conversazione con Antonio Tajani, ex commissario
enropeo ai Trasporti e oraincaricato del settore In-
dustria. Tajani & cresciuto come giornalista, emin-
viato del «Giornales di Montanellj, I'abbiamo cono-
sciuto durante il sequestro Moro, poi & diventato un
politico importante, tna & uno che pasla ancora
schietto e non in politichese. Mivuol spiegare per-
¢ché Kallas vuole cancellare il Corrldolo Berilno-Slc-
Iia?
«Manondovete chiedere aKallas, & [Ttalia che de-
vedire quali sono i progetti prioritari che interessa-
no, soprattutto il ministero delle Infrastrutture. 11
problema non & Kallas, & i nostro ministero delle
Infrastrutture, Non & un capriccio di Kallas punta-
re su Napoli-Bari-Malta, evidenternente glielo ha
dettoil nostro ministero delleInfrastrutture, Ripe-
to: dovete patlare con il ministere delle Infrastruc-
turer.

Naturalmente, cancellandoil Conridoio Bar-

lino-Sicila, ancheil Ponte escedall’interes-

se comunitario.
«Non & che il Ponte sulle Stretto non si fa, solo che
per I'Europa non &un progetto priozitario, e quin-
di niente cofinanziamente del 10%».

Ifproblernaé che questoriguanda la progemma-

Zioneeuropea 2014-2020, dod perquasivent’an-

i saremofuori dagfi oblettivi deli'Unfone europea,
«E certo, se it Corridoio Berlino-Sicilia non & pitl
prioritario non arrivano i soldi. Prima era priorita-
110, ora lo starebbero per togliere, anche se ancora
siamo alle prime mosser,

Sacerl ancora tucommissario ai Trasporti questo

nonsuccedeva,
Se ero ancora al Trasporti non succedeva, sono
d'accordo, ma qui 2 il governo che si deve dare da
fare. A Kallas non gliene frega nlente se fl Corridolo
dev'essere Napoli-Bari o Berlino-Palermo. Stabilisce
Te priorita per[italiain base aquel che gli dice il no-
stro governos.
Avete capito quel che sta succedendo? E il gover-
no a trazione leghista che in pratica non vuole il
Corridoio daBerline in Sicilia e gliva bene Helsinki-
Napoli-Bari-Malta {via traghetto). Questo spiega
tantecose: il silenzio di maggio quando Matteoli e
Castelli non dissero nulla suila possibile cancella-
zione delCorridoio Berlino-Palermo, spiega perché

ai recenti colloqui in Polonia ©'& andato solo il leghi-
sta€Castelli, che tra Faltro ha Ia delega per le Infra-
strurture nel Mezzoglorno, spiega perché lo stesso
Castelli, richiesto da noi di un'intervista, ha detio
che «non ¢ sono noviki» e haglissato,

In sostanza stanno mettendo a rischio il nostro fu-
. ka proposta del commissario europeo aj Tra-
sporti, Kallas - fatta inbase, come ebbizmo visto, al-
leindicazioni del nostro ministero delle Infrastrut-
ture~ di eancellare il «Corridoio 1 Berlino-Sicilias, se
passasse, significa che Sicilia, Calabria e Basilicara
saranno taghati faori dagli obiettivi europei fino al
2020. E dobbiamo segnzlare che questo non ha
esso in allanme né il govermno di Roma, né { tanti
ministri siciliani e néilnuovo segretarie del Pdl An-
gelino Alfano, Sono ittt impegnati nella manovra
fimanziariz, ed & giusto e logico che sia cosi, manel
frattempo si sta consumande ai danni del profon-
do Sud un misfatto storico, ciod ii taglio delle incen-
tivazioni comunitarje alle infrastrutture da realiz-
zare. Che sono Ialta capaditd ferroviariada Salerne
fine in Sicilia, it Ponte sullo Stretto, 1a ristuttumzie-
ne dei porti di Augusta e Pozzallo, Sentiame rievo-
care la sfortente frase di Cofferati: «Il Ponte unira
due deserti strutturalis.

Speriamo che ei sia tempo per rimediare, E co-
mungue diciamo che Sicilia, Calabria e Basilicara
NON POSS0N0 essere [EppIEsentate a livello europeo
daun politico leghista come Cascelli a cui non im-
porta nulla dei problemi della «Terronias.

I governo nazionale ha
puntato su Helsinki-
Napoli-Bari, e non sul
Berlino-Palermo,
prendersela con il collega
Kallas non serve. Dovete
chiedere a Matteoli

dapag. 6




[ LA SICILIA | 08 SETTEMBRE 2011 |P. 1

o

54
FR e
e

TR : 35 S ;
esto gl

(e o S

-

st

g 1] Gy AL k
: @'a e
;l_T-:.-

A Iy

&

i

ALY

P
G

7Y | "
T
{pat
AT
)

i)
3

SRS

=
LF

Silaat

AR

et

i

prie oty 28 7)

T

Tt

1 é“%..f ba)

o 2o ey
PRl

iy




[ LA SICILIA

{ 09 SETTEMBRE 2011

[P, 3

«Per il governo
Berlino-Palermo

& prioritario»

TONY ZERMO

Abbiamo fatto scoppiare una bella grana. E
speriamo che serva alla causa comune., Jl mini-
stro alle [nfrastrutture, Altero Matteoli, ha re-
plicato alla intervista da noi pubblicata feri al
viceprasidente della Commissione europea
Antonio Tajani in merita al «Corridoia 1 Berli-
no-Palermon. «Il governo - dice Matteoli - ha
sempre conslderato prioritario il Corridoioeu-
ropeo Berlino-Palermo e mai si & discostatoda
questa impostazione, Per scongiurare l'avve-
rarsidell'ipotesi di una sua modifica, ventilata
in ambiernti Ue, gid sono stati fatti i passi op-
portuni ed altri si faranno se necessari. Sor-
prendono quindi le incredibili dichiarazioni
pubblicate dal giornale "La Sicilia” e attribuite
al vicepresidente della Commissione Ue, Anto-
nio Tajani, che, gualora confermate, sarebbera
frutto di una preoccupante e ingiustificata di-
sinformazione sul dellcato dossier europeos,

Questo &guante, Dagli ambienti de] iministe-
1o si aggiunge informalmente che «Matteoli sta
portando avanti perla sua parte it progetto del
Ponte sullo Stretto e che xsarebbe in contraddi-
zione con se stesso se non appoggiasse il Cor-
ridoio Ferroviario Berlino-Palermos, n pili lo
stesso viceministro Castelli nella recente riu-~
niong propedeutica in Polonia «si & battuto
per la conferma de) Corridoio Berline-Paler-
mo».

Prendiamo doverosamente atte delle dichia-
razioni del ministro Matteoli. Come si ricor-
ders, il vicecommissario europeo Tajani, che
era ai Trasporti europei finoa pochimesifae
quindl ha conoscenza di causa, aveva detto
sostanzialmente una cosa molto semplice e
precisa: «l] commissario europeo ai Trasporti
Kallas non fa di testa sua, decide in base alle in-
dicazioni fornite dal ministero delle Infrastrut-
ture, per cui dovete rivolgervi al ministre Mat-
teoli». Ora Matteoli dice al contrario che il Cor-
ridoio 1 Helsinki-Napoli-Bari con collegamen-
to viatraghetto con Malta & un parto della fan-
tasia di Sitm Kallas e non corrisponde alle indi-
cazioni del governoitaliano che difende la trat-
ta eprioritarias Berlino-Palermo, anche in con-
siderazione del fatto che sta portando avantiil
progetio del Ponte sullo Stretto (peril quale, tra
parentesi, ricordiamo che si & dato avvio agli
espropri per pubblica utilitd delle abitazloni
dove sorgeranno i quattro grandi piloni di so-
stegno e gli assi stradali connessi),

Non ci permettiamo di contraddire le di-

1. ministro-Matteoli assicura il suo impegno
contro l'ipotest di modifica det «Corridoio 1»

chiarazioni dj Matteoli e né quelle di Tajani, ma
con tutta evidenza le versioni sono contra-
stanti, [l ministro delle Infrastruttuce ci dice che
«per scongiurare I'avverarsi dell'ipotesi di una
modifica del Corridoio 1, ventitata in ambien-
ti Ue, sono stati fati i passi opportunis, Questa
sventilata ipotesis si seppe gid @ maggio, Perché
il rministro non ha dato l'allarme alle regioni in-
teressate, cioé Sicilia, Calabria e Basilicata?
Perché di questo problema non ha interessato
Fintero governo, visto chie rignardava una par-
te rilevante del territorio italiano? Perché il
viceministro Castelli, che & leghlsta, ma perso-
na seria, si & fatto accompagnare nei colloqui in
Polenia dall'amministratore delegato delle Fer-
rovie, ing, Moratti, che non pare abbia alcuna
intenzione di mettere mano all'alta capacitd
ferroviaria da Salernd a Reggio Calabria? (lo
considera un «ramo seccos). Altra domanda:
perché il governo nazionale non ha ancora ri-
chiesto il cofinanziamento dell’'Unione europea
del 10% per le opere prioritarie della Top Ten?
11 10% su cizca 8 miliardi di spesa complessiva
significa 800 milioni, & una bella cifra, & questo
consentirebbe di ricercare sul mercato finan-
ziario non pifi il 606% del costo dell'opera, ma il
30% (it 40% & di mano pubblica). Viene implici-
tamente if sospetto che sia lo stesso govemno a
non considerare prioritaric il Corrideio 1.

Matteoli sa benissimo che it Ponte & essen-
ziakmente ferroviario e che sopra ¢i debbono
passare i treni veloci, e quindi & giusto che so-
stenga il progetto della societd «Stratto di Mes-
sinas. Ma allora perché, da ministro delle Infra-
strutture, lascia a binario morto Ia progettazio-
ne e gli investimenti per {'alta capacitd ferro-
viaria fino allo Stretto?

] cantieri del Pante si apriranno nei primi
mesi del prassimo anno e i [avori dovrebbero
essere completati entro il 2017, Se non si spin-
ge sul Corridoie Berlino-Palermo perl'ajta ca-
pacita, quando arriveranno i treni veloci sul
Ponte? Dieci anni dopo, 2 Dio piacendo?

1 xCorridojo 1» & fondamentale per il futuro
di Sicilia, Calabria e Basilicata, E siccome si sta
parfando della programmazione europea
2014-2020, se fino a 2020 dovessimo essere ta-
gliati fuori dagli objettivi europei sarebbe come
unacondamma senza appelle,

Par evitare questo rischio il presidente della
Regione Sicilia, Raffaele Lombardo, e quello
della Regione Calabria, Giuseppe Scopslliti,
hanno inviato upa lettera al presidente del
Consiglio Berfusconi per un incontro urgente
wmerfare chiaresza sul Cartidnin Reslinn-Paler-

mos, E abbiamo il timore che se non intervie-
ne personahmente il presidente del Consiglio
non sara facile risolvere la questione. Questo
perché i tempi stringono, il 19 settembre i}
comrnissario europea ai Trasporti fard la sua
proposta definitiva che it 21 dovra essere di-
scussa dal Consiglio die ministri dei 27 Stad
dell'Unione europea. O ci 5 muove adesso con
tutia la carica di pressione possibile, e casriamo
il pericoto di trovarei sul piatto una sgraditissi-
ma sorpresa,




mos, E abbiamo il timore che se non intervie-
ne personalmente il presidente del Consiglio
non sara facile risolvere la questione. Questo
perché i tempi stringono, il 19 settembre il
commissario europeo ai Trasporti fard la sua
posta definitiva che il 21 dovra essere di-
sa dal Consiglio die ministri dei 27 Stati
nione evropea. O ¢i si muove adessocon
tutta iy carica di pressione possibile, e corriamo
il perichlodi trovarci sul piatto una sgraditissi-

| Incredibili
| leparole
| diTajania
"La Sicilia”.
- Nessun
passo
indietro
]
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Ecco
cosa
aveva
detto
Tajani

Manonéil
cornmissario europeo
Kallas a voler
cancelfare il eCorridio 1
Berlino-Palermon, &
Pltalia che deve dire
quali sono i progetti
prioritari che interessano, soprattutto il
ministero deile Infrastrutture. II
problema non € Kallas, € il nostro
ministero delle Infrastrutture. Non & 1n-
capriccio di Kallas puntare su Napoll-
Bari-Malta, evidentemente glielo ha
detio il nostro ministero delle
Infrastrutture. Ripeto: dovete parlare
con il ministero delle infrastrutiure, A
queste punto nion & che il Ponte sullo
Stretto non si fa, solo che per 'Europa
non & un progetto prioritario, e quindi
niente cofinanziamento de} 10%
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Le gonseguenze dlsastrese della «bozza Kallas»

& tempo.per imedidre; manon -
- molto perché;la presidenza poladca
. delfUnione elirdpéa scadéa fme’
amd'é Varsavia ha frettagichjudere le.
questioni in sospeso, come la definizione dei
«Corridoiy defta rete di u'aspartedella
Giande Europa; In:pritica si dedide entro’,
settemhlgdbpodae"ﬁ €ca ltﬂfll'pairgil def.

Matteoli, uhadl i SI
ventilatadi iina’ mgﬁ

I'alta capaciti ferroviaria su Ban, duna
proposta del commissario ai Trasporti,
P'estone Siim Kallas che cerchéranno di
saffondaren. E lo stesso Kallas, rispondendo
ad una interrogazione di eurodeputati
italiani, ha dichiarato che lasua € una bozza

«indicativa e da approfondires, Tuttavia &
ben strano che 'estone Kallas abbia tirato

- sostibaiiio corfHelsingi-Napol-R
“Daalcuni arhbientiitecnici e-politici & stato

hémsi’ iaéﬂh-alll‘stéma}\ ehe:razzadr hbiza

ftiom, datmhndmma propostagog “ -
tranicliant; ah,oh;:e IIBerhna»-Pa]ennee =

B&l‘l L

detto che vabene Helsinki-Napali-Bar, ma
nioncertd a scapitoidel; Berlmo-l?alenno, .

consglidato anche r,le]la memoriadella
gente“Ma pm‘perdealsmla? forseperché

tro chiagificatorex al presidente del
Conslg]‘ eﬁiﬁre!a Tonfusione delle

che si fermerebbe a Napoli per dm&af&*ébﬂ* islingae. B muulenpetere che I'abolizitnia del

Corridoio Berhuo~Palermo oltrea .
rappresentaréing, schiiaffo ingiustificato al
profondd SUd dtilia, avrebbe conseguenze
dlsastrgse,soprattutto sul pianc dei treni
velocipérchéatosizzercbbe -
implicitimente lé Ferrovie a disinteressarsi -
dell'al,ta capaciti da Salerno alfa Sicilia perla
quale ¢'& solo un progetto di massima, ma

che mancadi6gni risqrsa finanziaria Gid le

. fexrovie songriluttantia impegrarsiin -

questdpera. Se Berlinio-Palermo non fosse
piil di interesse cofnunitario pérché .
spendere tanto? Era stato defto in tempinon -
sospetti che'dellalta capacita al Sud finodn ;
Sicilia i sarebbe parlato nel 2025: g quindi

-lavoryisirébbero portati acompimentoa
metd d‘plseeolo?‘-:_ ischioCe; aﬂbheg: Jl '
Pontes) o Sftetic ',

2017 LY e v U Ja, -

l'Umoneeumpeaabbmdona qﬂesto :
tersitorio non ci sard nessunaaccelerazione.
né dei progetti e nénellerisorse finanziarie,
1a cancellazione della Berdinio-Sicilia -
$anifica anche il «deperimentos dei
.programmiy per trasformare il porto di
Augustain hub perché sele navi
portacontainer POSsono attraccare (quandoi
lavori saranno completati) le loro merci non
potranno poi essere portate velocemente al
Nord con le ferrovie. Quando parliamo di
future negato, parliamo di questo,

1.2.
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REGIONE |_ettera di Lombardo al premier Berlusconi per un incontro urgente sull’asse Berlino-Palemmo

«Corridoio 1, serve chiarezza»

Chi vuole 1a modifica della rete transeuropea che penalizzerebbe il Sud?

Primo Romeo
PALERMO

«ln incontro urgente ai massi-
milivelli nel qualesi possa assu-
mere una posizione netta ri-
guardo le infrastruiture neces-
sarie alla realizzazione del cor-
ridoio 1, Palermo - Berlinos. E
quantg chiede il presidente del-
laRegione, Raffacle Lombardo,
in una lettera al Presidente del
Consiglio, Silvio Berluscon, in-
viata per conoscenza anche ai
ministeri degli Esteri, delle In-
frastrutture, della Politiche re-
gionali e dellePolitiche comuni-
tarie.

«l,arichiestadi convocazione
urgente di un simile incontro
nasce, come spiega lo stesso
Lombardo nella sua lettera, da
«ulteriori allarmanti notizie di
stampa riguardanti l'iter in cor-
so per modificare la Rete Tran-
seuropea dei Trasporti, dirot-
tande il Corridoi 1 dal naturale
percorso atiraverso Calabria e
Sicilia per raggiungere, invece,
Malta dall'Adniatico, manovra—
ricorda Lombardo a Berusconi
— ¢he gid denunciammeo nella
lettera inviata il 13 luglio scor-

som.

«Il vicepresidente italiano
della Commissione Buropea,
on. Tajam, fino a qualche mese
fa commissario al Trasport -
continuala lettera del Presiden-
te della Regione — ha infatd di-
chiarato ai prineipali quotidiani
sicilianiche la propostadimodi-
fica non 2 della Commissione
Europea ma delle autorita ita-
liane preposte & queste sceltex.

«Confidiamo nel suo tempe-
stivo ed efficace intervento evi-
denziando che risulta determi-
nante la tempestivita anche in
vista delle presentazione defini-
tiva, della proposta della Com-
missione Europea previstaperil
19 settembres.

E martedi al Genrro di ricer-
che Cerisdi si parlerd del rap-
porto con la Tunisia, paese che
muove i primi passi verso una
nuova fase politico-economica,
Gli organizzatrori si propongono
di approfondire { primi passidel
Paese nord-africano versolade-
mocrazia e la stabilith politica e
sociale, analizzando gli scenari
chesiapronosotto il profiloeco-
nomicoe culturale, in particolar

modonei confront della Sicilia,
regione strategica nel Mediter-
raneo per { rapporti con il Ma-
ghreb e con PAfrica nel suo in-
sieme.

«Gli accordi commerciali, tu-
mistict e culrurali Italia-Tunisia e
Sicilia-Tunisia si sono intensifi-
cati—~dice Elip Cardinale, presi.
dente del Cerisdi — e proprio in
questi ultimi anni ¢i sono state
olire 100 imprese isolane che
hanne investito sul suolo tunisi-
no. Rimportante, quindi, conso-
Ydareirapportidi eollaborazio.
ne e cooperazione nella macro-
regione mediterranean. «Ii mer-
cato - osserva Cardinale - & in
continua espansione ed & melto
invitante per gli imprenditord
isolani, anche in virti dei forti
incentivi fiscali promessidal go-
vemno aghi investitord stranieri».
Al seminario prenderanno par-
te, tra gli altri, Abderrahman
Ben Mansour, console turnisino
& Palermeo, Gacmno ANmAa, b
sessore all'economia della re.
gione Sicilia e Vincenzo Coni-
glio, responsabile internaziona-
lizzazione della Farnesina, «
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LOMBARDO CHIEDE UN INCONTRO URGENTE A BERLUSCONI

Corridoio Uno a rischio

D1 ANTONIO (GIORDAND

Palermo e Berlinp continua fare discutere. Que-

sta estate era ventilata Vipotesi, da parte della
Commissione europea, di una possibile modifica al
tracciato che avrebbe di fatto tagliato fuori I'Isola
e 1250 meno centrale (in oftica ue) la realizzazio-
ne del Ponte sullo stretto di Messina. Adesso la
vicenda sembra compkcarsi e, secondo quanio
dichiarato da Antonio Thjani, pi3 commissario ai
trasponti detl"Ue, la richiesta di una modifica del
tzacciato non sarebbe nata in ambito europec ma
dalle autoritd nazionali. Insomma, serabra esserci
moka confusione sotto il sole.
Tanto che i} presidente della
Repione, Raffacte Lombar-
do, ha chiesto, in una lettera
inviata al presidente del con-
siglio, Silvio Berlusconi e per
conoscenza anche ai ministeri
degli Ester, delle Infrastrutta-
re, della Politiche Regionali e
delle Politiche Comunitarie,
la convecazione urgente di un
incontro. La necessith nasce,
come spiega lo stesso Lom-
barde nella sua leitera, da
«ulteriori allarmanti notizie
di stampa riguardanti I’iter
in COIso per modiﬁc_are 1a Re{e Transeuropea dei
trasport, dirottando il Corridoi 1 dal naturale per-
corso attraverso Calabria e Sicilia per raggiungere,
invece, Malta dall” Adriatico. «Manovra», ricorda
Lombardo al presidente del Consiglio, «che gid
depunciammo nella lettera inviatale il 13 huglio
scorsoxs. «11 vicepresidente italiano della Com-
missione europea, Tajani, fino a qualche mese fa
commissario ai Trasporti», continua la lettera del
presidente della Regione, «ha infatti autorevolmen-
te dichiarato che la proposta di modifica non & detla

Il corridoio di collegamento infrastrutiurale tra

Commissione Europea ma delle Autorit3 italiare
preposte a queste scelter, «Poiché Ja notizia risulia
sconvolgentex, ha scritto Lombardo, «anche rispet-
to alle assicarazioni ricevute martedi scorso dal
Ministro Frattind, Le chiedo vivamente un incontro
ad massimd Tivelli nel quale si possa chiarire con
decisione e assumere una posizione netta anche in
coerenza con 'impegno palesemente dimostrato
dal Governo nazionale suila costruzione del Ponte
sullo Stretto di Messina ed in linea con il sistema
facente parte del Piano del Sud e della Rete Tran-
seurcpea dei trasporti gidl in fase di attuaziones.
«Confidiamow, conclude Lombardo nella letteraa
Berlusconi, «nel suo tempestivo ed efficace inter-
vento evidenziando che risufta detezminante 1a tem-
pestivith anche in vista
delle presentazione
definitiva deHa propo-
sta della Commissione
Europea prevista per il
19 setterbre.
Aleune rassicurazioni,
da fonte governativa,
song aryivate ieri stesso
per bocea del ministro
dei trasporti, Altero
Matteols. Che ba ri-
badito che «il governo
ha sempre considerato

rioritario il Corrido-
io enropeo 1 Berlino-
Palermo & mai =i & discostato da guesta imposta-
zione». «Per sconginrare 1’avverarsi ‘dell’ipotesi
di vna sua modifica, ventilata in ambienti Ue», ha
aggiunto il ministro del governe Berluscond, «gid
sono stati fatti i passi opportuni ed altri si faranno se
necessaris; Per Matteoli, inoltre, «sorprendono, le
incredibili dichjarazioni altribuite al vicepresidente
deila Commissione Ue, Antontio Tajani, che, qualo~
ra confermate, sarebbero frutto di nna precccupante
ed ingiustificata disinformazione sul delicato dos-
sier europeon, {riproduzione riservata)
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IL VICEMINISTRO CASTELLI CONFERMA: aWOCLIONO MODIFICARE CON CRITERI OTTUSI IL CORRIDOIO 12

«Nell'Ue principi rigidi che ci penalizzano, ma li contrastiamo»

Il senatore Roberto Castelli, vicemini-
stro delle Infrastrutture, ¢i scrive:
«Leggo della polemica sui Corridoi
europei che investe it governo, il mi-
nistro Mattegli e anche il sottoscritto
che sarebbe reo di essere leghista e
quindi contrario alla causa siciliana,
Voglio precisare che non & il governo,
ma la Commissione europea a defini-
re le priorit3 dei tracciati, in base a
ben precisi criteri di natura tecnica, Al
momento il governo & impegnato in
Interlocuzioni continue per conte-
stare alcune scelte che la Commissio-
ne sta facendo, in particolare sul Cor-
ridoio 1. Noi sosteniamo infatti che
non si possono applicare i medesimi
criteri agli enti territoriali che stanno
sui Continente e a quelli che stanno
nelle Isole, Le parole del presidente
Tajani riportate da "La Sicilia” sono
sbagliate dal punto di vista tecnico.,
Evidentemnente non & al corrente di
quantosta avvenendo. Infattile scel-
te non sono basate sulle proposte dei
singoli governi, ma sulle decisioni
della Commissione. A riprovadi que-
sto invio uno stralcio della mia audi-
zione alla commissione Trasporti del
27 luglio scorso, dunque ben prima
che scoppiasse questa polemica. Le
parole che pronunciai in quella oeca-
sione crede facciano definitiva chia-
rezza sulla posiziene del governo e

sul suo impegno a difesa de] Corri-
doio 1 fino a Palermoy.

E cosa ha detto Castelli aila com-
missione Trasporti della Camera? Ha
detto delle cose importanti che testi-
moniano come il rischio della sop-
pressione del Corridoio Betlino-Pa-
lermo & reale e incombente perché
«|'Iralia & uno dei 27 Stati meinbri e
quindi pesa per un ventisettesimon,

«La Commissione europea ha posto
dei paletti oggettivi, che portano perd
ad un risultato diabolico, perché so-
stanzialmente si privilegiano zone
gia sviluppate e si lasciano indietro
quelle che non sono sviluppate, Fac-
cio l'esernpio dei porti. Hanno posto
la condiziene che un porto pet esse-
re core port movimenti almen:o I'1%
delle merci globali movimentare nel-
YUnione europea, Questo evidente-
mente privilegia i porti gia grandi ed
elimina quelli piccoli {comeji porti si-
ciliani, ndr). Noi abbiamo fattc nota-
re che non & possibile Jasciare fuori le
due pil grandi isole del Mediterra-
neo, Sicilia e Sardegna, e suquestoci
siamo battuti molto pesantemente,
perché il paradossc & che rientrano
invece Cipro € Malta in quanto Stati,
E"un mura che non siamo riusciti ad
abbattere perché ¢i hanno detto che
se gvesseyo fatto delle eccezioni per
I'italia avrebbero dovuto farle anche

per aliri Stati e sarebbe saltato il pro-
gramma. Stiamo portando avanti una
battaglia serrata per difendere il Cor-
ridoio Berlino-Palermg, dovetral'al-
tro abbiamo investito parecchi mi-
liardi, ma con questi principi cosi ri-
gidi molte delle-nostre infrastrutture
sono attualmente penalizzate, perché
la Commissione ha agito in maniera
veramente burocratica e nen ha volu-
to recepire determinate istanze, Se
dovesse prevalere [a cieca osservan-
za di rigidi principi, il governo & co-
munque intenzionatoa portare avan-
ti questo Corridoio fino a Palermo.
anche a costo di perdere qualche con-
tributo dell'Unione european. Il vice-
ministro Castelli ha concluso la sua
audizione chiedendo euna azione
unitaria di tutti i nostri parlamentari
europei per sostenere gli sforzi del
governo in difesa del Corridoio Berli-
no-Palermon,

T.Z.

27 Paesi. «Purtroppo
in sede europea
I'Ttalia pesa per un
ventisettesimo e non
possiamo fare molto»
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«Hanno

-Jas Glle

Tajani. .

e'Matteoli»
{ primi sentori.che a Bruxelles "% stata alcuna chiarificazione
stavano pensando di abalireil rassicurante, anzi if commissario
Cotridoio Beslino-Palermo i europeo ai Trasporti Kallas non ha
furono ad aprile, quando un fatto nessuna marcia indietro. E

gruppo di parlamentari presentd
in propasito un'interrogazione,
primio firmatario I"on. Alessandro
Pagano. Lui e gli altrj chiedevano
se erano vere le vod su una
soppressione di questo Corridoio,
e il sottosegretario Giacchino
sispose che si trattava di «notizie
infondates, ricordando che nel
2003, durante la presidenza
ita!iana, I'Unione europea aveva
incluse la Berlino-Palenmo nella
previsione che «I'ltalia diventi il
perno della grande area logistica
del Sud Europay,

Dunque & da sei mesi che bolliva
qualcosa in pentola e finoranon

pudrcha fare rfeérimento.a guello
che gliviene detto ufficialmente
dalministere delle Infrastriitture.
Perd non & stato dichiarto da
nassunp che MatteolLha detto: al
posto del Corridoio 1 facdamoil
Conidoio 3. Deve sapere cheil
Corridoic 8 partiva dalle coste
italiane Bari-Brindisi @ not
abbiamo valuto che-questo
Coridoio partisse da Napolt
intercettando ma non sostituendo
il Corridoio Bertino-Sicilia,
Allungare da Bayi a Napoli & un
fatto estremamente positivo
perché vuol dire che il Corridoio 8
stincanala nel Corsidoio 1. Quindi
il Comridoio Berlino-Palermo & una
realts che assolutamente non sf
cambia, e In questo ha ragione
Matteoli quando dice che il

ancora non si & nemmeno capito
se tutto dipende dalle indicazioni
del nostro ministero delle
Infrastrutture, come sostiene if
vicepresidente della commissione
aurope Antonio Tajani, oppure se
la responsabilita & di Kallas, come
dice il ministro Matteoli,
Abbiamo parlato conil
sottosegretario alte Infrastrutture,
Aurelio Misiti, calabrese, ex
presidente del consiglio superiore
del lavori pubblici che diede via
libera al Ponte. Dice: «Tajani fa una
giusta affermazione quarido dice
cheil commissario europes.non

Berlino-Palermo & un Corridoio
acelarato e prioritario, Il Corrideio
8 non & upa alternativa al
Corridolo-1, anzi quest’ultimo ne
avrebbe consaguenze positive
perché insieme costituiscono una
rete, In questo modo anche [e
rherci da Gioia Taure possono
andare a Bari e da i af Balcani,

mentre il Corridoio 1 scende fino
alla Sicilia. E’ Ia rete che conta,

non ii singolo Corridoio. Tenga
presente che Kallas non prende
decisioni, Kallas pud proporre
qualcosa, poi & la commissione
dye dispone e quando c'é da
cacciaresaldj alla fine & it consiglio
dei ministri che decides, Visiete
rassicuratiy Noi no.

T.zl
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